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iesiecznik Ligi Dbrony Kraju dla modelarzy 



Rok XXXII /36a/ 
Kwieciert 1386 r. 
Cena 40 zt 
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W 40 rocznicQ pierwszego podniesienia biato-czerwonej bandery (5. IV. 1946 r.) 
KUTER TORPEDOWY„802" TYPU „D-3" str. 16-19 
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MODEL TRENINGOWYl 
RC str. 10-11 
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Klub Modelarstwa Reduk- 
cyjnego I Redukcji Pla- 
stykowych LOK we Wro- 
oiawiu, 

Formy i metody dydak- 
tycznc stosowane w rao- 
delarstwie 

Aktualnoscj modelarstwa 
lotniczego 1 kosmicznego 

Model halowy klasy FID 

Mlodzi modelarze — lot- 
nicy na start! 

Model szybowca klasy 
F1H „Tse-Tse" 

Model trenfngowy RC 
„Scorplo-2" 
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7. 

7. 
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24. 
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Dwa rekordy swiata pol- 
skich modelarzy 

Samolot mysliwski Su-9 

Kuter torpedowy ,,802" 
typu „D-3" 

Zestaw „Perkoz" 

Nasza blblioteczka 

Maszty i bomy model! za- 
flowych 

Doskonalenie silnika We- 
bra 1,8 cm' RCW do na- 
pedu modell plywajacych 
klasy F3V 

Z kraju 1 ze swiata 

Nowe przepisy dla klasy 
RC-A 

Zaczejo sic. od Tu-114 
„Modelarz" pomaga 
Fotociekawostki 



Nasza 
oktadka 



Kuter torpedowy ,,802" typu 
Rys. M. Soroka 



Mlgawka z mledzynarodowych 
z&wodow plywaja.cych modeli 
zaglowych 

Fot. J. Ziolkowski 



Jaeht „Perkoz" — propozycja 
dla najmtodszych modelarzy 
okre,towych 

Fot. J. Ziolkowski 



Modelarstwo samochodowe 



Niewa.tpliwie zlma jest ta pora. roku, 
kt6ra nle zacheca raczej do uprawiania 
sportu na swi^zym powietrzu. Nie 
oznacza to jednak, ze wraz z pojawie- 
niem sie. pierwszego sniegu i nadejS- 
ciem mrozow. caiy modelarski sport 
zapada w zimowy letarg. Jak glosi 
znane porzekadlo: dla chcacego nie ma 
nic trudnego. Prawdopodobnie z tego 
zalozenia wyszli entuzjasci modelar- 
stwa samochodowego, organizujac 
pierwsze w Polsce, a by 6 moze i w 
Europie, zawody modeli kolowych RC- 
-V2 na lodzie. Impreza odbyla sie. 
15 — 16 lutego na odkrytym, lodowym 
stadionie Centralnego Osrodka Sportu 
w Krynicy. 

Zgodnie z planem, w sobote., 15 lu- 
tego, odbyly sie. biegi eltaiiinacyjne. Na 
starcie zameldowalo sie. 15 najlepszych 
modelarzy w kxaju w klasach RC-V. 
Mi mo nietypowych warunk6w atmo- 
sierycznych i odmiewnej nawierzchni 
toru, pderwszy dzieft zawod6w nie 
przyni6sl wiekszych niespodzianek. Po 
eliminacjach zdecydowanie na czolo 
klasyfikacyjnej listy wysuneli si? fa- 
woryci. W ciagu 5 min. regulamino- 
wej jazdy najwi^ksza. liczbe; okr^zen 
toru wykonali: Krzysztof BereS — 22, 
Piotr Szalapak (aktualny wicemistrz 
Polski w klasie RC-V2) — 20, Tadeusz 
G6rka (mistrz, Polskii w tej samej 
klasie) i Marek Gawel po 19 okrazen. 

Pierwsze przejechaine w czasie eli- 



iniinacji metry od razu zwerjrfikowaiy 
jakosc uzbrojenia k61. W konfrontacji 
z lodem sprawdzily si? metalowe kolce 
wykonane ze stalowych wkret6w. Na- 
tomiast zdecydowanie «dm6wily po- 
shiszenstwa tapioerskie nity, kt6re 
wyeliminowaly z wy$cigu dw6ch 
gdyriskich zawodnik6w, Ryszarda i 
Slawomira Buraczynskich. Nalezy 
stwierdzic, ze w ujemnych temperatu- 
rach zdala egzamin aparatura zdal- 
nego sterowania. Nie bylo takze wiek- 
szych problem6w z silnika mi spalino- 
wymi, kt6re stanowia. inapsd tego typu 
modeli. Od swoich opiekundw wymaga- 
ly one jedynie dluzszego podgrzania. 
Zgodnie z regulaminem czw6rka mo- 
delarzy, kt6rzy w eliminacjach wyko- 
nali inajwie/ksza. liczbe; okrqzen, pgrze- 
chodzi do finalu. Pozostali modelarze 
walcza. w polfinale o dwa wakujace 
miejsca w gronie Iinalist6w. 

W niedziele. o godz. 14 rozpoczal si? 
wyScig pOlfimalowy. Po 10 minutach 
bezpardonowych zmagan do grona fi- 
nalist6w dolqczyli Edmund SzarszeWski 
i Pawel Nowak. Nast^pnie zarza.dzono 
15-minutowa przerwQ. Ten kwadrans, 
to czas przeznaczony na usuni^cie u- 
sterek, odpowiednie wyregulowanie gaz- 
nika oraz kr6tki trening. Goraczkowa 
krzatainina zawodnik6w wokol precy- 



KLUB MODELARSTWA REDUKCY1NEG0 
I REDUKCJI PLASTYKOWYCH 
LOK WE WROCtAWIU 




S^dzlowie w pelnvm sktadzle przed przystaptenlem do oceny modeli w kategoril F4IC 

senlor6w Fot. J. Chwiszczuk 
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-takze sportem zimowym 



zyjnej aparatury wywoluje wsrud nie- 
dowiiarkow chwile zwa.tpienia. Czy aby 
ten maly mechanizm, rozwijajacy szyb- 
kosc okoio 100 km/h poradzi sobie 
przez 20 mlnut jazdy z przeciwnoScia- 
mi trasy? 

Wreszcie zbliza sie. czas startu. Szesd 
modeli ustawionych na meoie syste- 
mem le mans oczekuje na sygnal se- 
dziego. Juz slychac „wys>okoobrotowy 
spiew" silntk6w. Dla kibic6w to znak, 
ze final rozpoczety. Nastepuja pierw- 
sze zderzenla maszyn. Sypie sie. karo- 
seria i Sinieg s-pod kol. Po kilku miinu- 
tach jazdy «iekt6re elementy kon- 
strukicji nie wytrzymuja. tak duiych 
obciazeii. Pekaja wahacze, urywaja. 6ie; 
tlumiki, z k61 spadaja gumy. 

Pretendentem do pierwszej loikaty 
jest Krzysztof Beres. Powszechnie zna- 
ny z dobrej techniki jazdy. Intiy jego 
atut tc> model SG 4WD z napedem na 
cztery kola. Do 10 minuty pr6buje 
rywalizowac z nim T. G6rka. Jedinak 
z czasem rysuje si? wyrazne przewaga 
K. Beresia. On tez zajmuje piarwsze 
miejsce. Druga lokata przypadla T. 
Gorce z modelem PB Nova. Na trze- 



ciej pozycji uplasowal sie. M. Gawel 
soigajacy sie modelem PB Alpha. 

— Modny kurort slyn^cy ze swych 
wlasciwo£ci leczniczych, specyiicznego 
klimatu I pieknego krajobrazjowo polo- 
zenia nie moze sie. obyc takie bez 
sportu. — m6wi organizator zawodow, 
komendanit Hufca ZHP w Krynicy, 
Jerzy Szot — Nieobcy jest kryni- 
czanom hokej na lodzie, saneczkarstwo, 
a nawet tends. Coraz wieksza popu- 
laimosc, szczeg61nie wsr6d mlodych 
mieszkancow naszego miasta, zidobywa 
sobie rownlez modelarstwo. Obecne 
zawody zorgariizowane zostaly przy 
wspolpracy z oddziaiem PTTK oraz 
Zarzadem M-Gm, LOK przede wszy- 
Stkim z mysla o mlodzdezy iprzebywa- 
jacej w Krynicy na zimowym wypo- 
czynku. 

.Niecodzienna impreza, a talkie sym- 
boliozma cena biletow (20 zl) sprawaly, 
ie w dlraiu finaldw stadion lodowy 
Cemtralnego Osrodka Sportu wypebiio- 
ny by! przez licane grono kuracjuszy 
i wczasowicz6w. 

Z. GONTARZ 
dokonczenle na str. 28 — £9 




ZGINAt TRAGICZKIE 
KRZYSZTOF MACIOSZEK 

II stycznia 19116 I. zginaj tragicz- 
nle w wlcku SO lat mgr ini. 
KRZYSZTOF MACIOSZEK z By- 
torata, osterocajac tone t clwoje 
malych dzieci. Modelarstwem zaj- 
mowal sie, od IS roku zycia. w 
1873 r. zdobyl po raz plerwszy ty- 
tul mlstrza Polfkl w klasie F8A. 
Najchf;tniej budowal plywaja.ce 
model* redukcyjne. Startowal tez 
z powodzeniem z modelami klas 
Fl 1 F3, zdobywajqc wlele medali 
na zawodach krajowych 1 zagra- 
nlcznych. 

Byl wspdlzatozyctelem Klubu 
Modelarstwa Okretowego LOK w 
Szomblerkach. czynnym tnstruk- 
torem 1 se,dzla. modelarstwa, Jak 
rownlez autorem „Modelarza". 
Jego smlerd to wielka itrata dla 
rodzlny, kolegow i modelarstwa. 
Pozostanle po nim trwata pamie* 
wsrbd bliskich 1 modelarzy LOK. 



Model e plastykowe od bardzo dawns towarzysza. dzlalalnosci 
modelarsklej na terenle kraju. Wste.pna. fazi) tej dyscypllny Jest 
po prostu sklejanie gotowych zestaw6w fabrycznych oraz ich 
raalowanle 1 ozdablanle wedlug wskazbwek zawartych w in- 
strukcjach zalaczonych do zeatawiw. Ta najlatwlejsza faza mo- 
delarstwa plastykowego lnteresuje szerokle krevKl mlodzleiy. 

Z ruchu tego wyrosly kluby koneserbw, wysoklej klasy znaw- 
c6w, ktdrzy poetanowlll owa dziecie^ca w zasadzie zabawke. pod- 
nlesc do rangl mlniaturowej redukcji. Fabryczne zestawy sa tu 
Jedynle baza. wyJSclow^ do dalszej waloryzacji t precyzyjnej 
„zegarmlstrzowskleJ" pracy nad uple.kszenlem modelu, zgodnle 

i doktadna. i clerpllwle zbierana. dokumentacja.- 

Klub6w zrzeszajacych mUosnlk6w plastykowej mlniatury jest 
w Polsce kllka. Wsrbd nich naleiy Jednak wyr6znlf klub wroc- 
lawskl, Przoduje on w Inlcjatywach I we wspoizawodnlctwle 
modelarsklm. Aby taki klub mogt powstai tu, we Wroclawlu, 
1 tak dzlalac . — potrzebne byly dwa podstawowe warunki ldeal- 
nle spetnlone. Oto one: gosclnny 1 w pelnl akeeptuja.cy te. dzla- 
lalnosc gospodarz-mecenas. a nawet w pewnym stopnlu sponsor 
oraz aktywni 1 zaangazowanl ludzle. 

We Wroclawlu role, tego gosclnnego gospodarza spelnla Dzlel- 
nlcowy Dom Kultury Wroclaw-Srbdmiescie. a personalnle Jego 
dyrektor Ryszard Olbert. Aktywny za6 zespol to znanl wroclaw- 
sey modelarze, se,dzlowie 1 dzialacze. Jest ich we Wroclawlu 
wielu. Z ich grona nalezy wyr6znic czlonk6w kterownictwa 
klubu w osobach Andrzeja Zguta, Ryszarda Szerera. Krzysztofa 
Wolirama i innych. Oni to wspdlnle z dyrektoiem Ryszardem 
Olbertem stanowia. zgrana. site, motoryczna,, decyduj^ca, o uzys- 
kiwanlu tak wspanialyeh wynlkow, 

Poza calym gzeregiem lokalnych, wewne,trznych wystaw 1 kon- 
kursow oraz prowadzeniem dzialalnosct szkoleniowej w mode- 
larni, wroclawianie moga. pochwalic sie, zorganlzowaniem I i II 
Mlstrzostw Polski Redukcyjnych Modeli Lotnlczych w latach 
1984 1 1985 oraz I i II Mistrzostw Polski Waloryzowanych Modeli 
Kolowych 1 Okr^towych. 

W ramach swojej szerokiej dzlatalnosci klub ten organlzuje 
dla swoich czlonkow 1 nie tylko: 

— specjallstyczne zaj^cla w pracowni modelarskiej, 

— wystawy, konkursy tak krajowe Jak i o charakterze mle,- 
dzynarodowym, 

— mozliwosc eksponowanla swoich modeli tak w kraju, jak 
1 za granica. 

— seanse tllmowe o tematyce lotniczej i modelarskiej, 

— gleldy modelarskie. 

Klub poslada rbwniez bogata. bibliotekq fachowa. zlokalizowana. 
w pomieszczeniach klubu tj. Dzielnlcowym Domu Kultury. Te 
bibiloteczne zbiory uzupelniane sa przez zbiory lndywtdualne 
czlonk6w klubu. W zblorach tych znajduje sie. wtele unlkalnych 
pozycji, kt6re smialo okreslic mozna mianem modelarskich 
..bialych kruk6w". •» 

Klub prowadzl rownlez dzlatalnosc uslugowa,, umozliwlajqca, 



dokonczenle na str. 20 — 21 




POWYfcEJ: Model samolotu DH-t wykonany przez Andrzeja Zio- 
bera, zdobywce tytulu mistrza Polski w kategorli senlor6w w ka- 
tegorll F4IC 

PONIZEJ: Model samolotu PZL-106 „Kruk" — dzielo Henryka 
Hemke. uhonorowanego nagrod^ specjalna. dowddcy Wojsk Lotnl- 
czych Pot. J. Chtoiizczuk 
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PodysKutujmy o modelarnlach w sxkotach 



Fot. St. Syndonian 



FORMY I METODY DYDAKTYCZNE 
STOSOWANE W MODELARSTWIE 



Duza ro/pietosc wiekowa u- 
ezestnlkow zajec modelar- 
sklch zmusza instruktorow do 
stosowania zroinlcowanych 
form 1 metod. Ale oo to Jest 
metoda? Sprdbujmy zdeflnio- 
wac to pojecie. Wywodzl sie 
ono z greckSego methodos. co 
oznacza droge. sposob poste- 
powanla. Stad tez przez meto- 

de bedzlemy rozumiec sy- 

stematycznie stosowany spo- 
s6b pracy nauczyciela z ucz- 
niami, umozllwiajacy uczniom 
opanowanle wledzy wraz z 
umiejetnoSciami poslugiwania 
sle nla w praktyce, Jak row- 
niez rozwljanie zdolnosci i 
zalnteresowari umyslowych' - . 1 

Jak widzimy. metody nau- 
czanla — w odr6£nieniu od 
zasad i regul dydaktycznych. 
ktore uklerunkowuja wszelkie 
czynnoscl dydaktyczne nau- 
czyolela i uczni6w — wska- 
zuja spos6b reallzac.li plano- 
wanych zadan 1 celow. 

Zasady nauczanla odpowia- 
daja na pytanle. dlaczego na- 
leiy uczyi ta,k lub inaczej. 
a wlec systematycznle. po- 
gladowo, przystepnie ltd., na- 
tomiast metody nauczanla da- 
Ja odpowied* na pytanle. jak 
to nalezy czynlc w zakresle 
rdznycli przedmiotow, szczebll 
pracy dydaktycznej. celow 1 
zadan szkolenia. 

Moina powiedzlec, ze dob6r 
odpowlednlch metod naucza- 
nia zalezy od wieku ucznlow. 
eharakterystycznych , wlasci- 
woscl poszczegoimych przed- 
mlot6w 1 zaeadnlen. ogblnych 
cel6w ksztalcenla oraz szcze- 
golowych zadan szkolenio- 
wych. 

Do najczeciej stosowanych 
metod. nauczanla w modelar- 
nlach naleza: opowladanle, 
pogadanika, metoda zajec prak- 
tycznych, praoa z ksaa*ka. 

Opowladanle polega na za- 
znajomienlu miodzieSiy z okre- 
slonyml rzeczami. zjawlskaml, 
wydarzenlaml lub procesarnl 
w formie ich slownego oplsu.' 
Ta metoda pracy znajduje za- 



stosowanle przede wszystklm 
w zapoznaruu mlodzleiy z hi- 
storia lotnictwa 1 modelar- 
stwa, z zawodaml modelarskl- 
miL na ktdrych osia.gnle.to 
znaczace wynlkl sportawe. 
Opowladanle moze w pewn-ych 
okolicznosciach zastepowac ob- 
serwacje naturalnych rzeczy 1 
zjawlsk Jezeli stosowac. sle 
bedzle zrozumiale I barwne 
slownictwo. Przy czym metoda 
ta powinna bvc polaczona z 
pokazem ilustracjl. zdjec, mo- 
dell, eksponatow. fllmu itp. 

1st oia pogadankl polega 
na rozmowle nauczyciela z 
uczruaml. Nauczyciel Jest w 
tej rozmowie osoba klerujaca. 
Zmierzajac do osiagniecia celu 
dydaktyoznego, nauczyciel sta- 
wia uczniom pylania, na 
ktore oni z kolel udzlelaja 
odpowiedzl. W ten spos6b, rue- 
Jako krok po kroku, ucznio- 
wie przeehodza zc stanu nle- 
wledzy — w stan wic-dzy. 
przyswajaja sobie nowe infor- 
macje.* 

W szkoleniu modelarskim 
pogadanka Jest najczesclej 
stosx>wana metoda. Mo2e ona 
bye zaslosowana w czescl 
wprowadzajacej do zajec. Jako 
lnstrukta* wstepny. a moze 
lei bye zastosowann przy za- 
znajamianlu modelarzy z no- 
wyml wladomosclaml z aero- 
dynamlki, tectinoloRlt, mate- 
rlaloznawstwa modelarskieKo, 
meteoroloell 1 lnnych. Poga- 
danka mole bye stosowana w 
czasie treningu na tone mo- 
delarskim oraz na lotnlsku. 
Prowadzac pogadanke z mode- 
larzaml na lotniKk'u w czasie 
treningu lotncgo moiemy zo- 
rlenbowac sle w stopniu ot>a- 
nowania wledzy modelarsklej. 
ktora maja zastosowac w 
czynnoSclach praktycznych. 
Nawlazujemy za pomoca od- 
powlednio dobranych pytan 
do wladomoscl o utatecznpscl 
modelu 1 JeJ wplywie na lot 
mod el u. H&. model szybawca 
po wyczeplenlu z holu wyko- 
nuje tzw. ..pompe". wowczas 



pytamy o przyczyny takiego 
zachowania modelu i o spo- 
s6b usuwanla bledu czyll sie- 
gamy po wladomoscl Jui 
wczeSnieJ nabyte w czasie za- 
jec teoretycznych i umiejet- 
nie staramy sie Je wykorzy- 
stac w praktyoe. 

Pokaz, Jako metoda naucza- 
nla wystepuje lacznle z inny- 
ml metodami. takiml Jak 1 . opo- 
wladanle i pogadanka. Dobrze 
zorganizowany poka2 na zaje- 
ciach w pracowni modelar- 
skiej, na lotnlsku lub torze 
wvmaca od prowadzacego za- 
Jecla pizesti'zegania nastepu- 
JacycU regul: 

1) obserwacja powinna bye 
tak zorganlzowana aby wszy- 
scy ueznlowie mogli doklad- 
nie obelrzec demonstrowany 
pizedmiot; 

2\ pokaz powinlen umozliwiac 
ueznlom zauwaianie przedmio- 
tow rbinyml zmyslaml, nle 
tylko wzrokiem; 
3) pokaz nalezy tak zorganl- 
zowac i tak stawiac pytania 
w czasie obsei"wac.1l, aby naj- 
wainiejsze skladrtikl i cechy 
przedmiotu wywarly na ucz- 
nlach najsllntejsze wtaienle; 
i) obserwacja powinna pozwo- 
116 uczniom na poznanie rze- 
czy 1 zlawlsk w ich dzlala- 
nlu.* 

Metoda pracy z k s 1 a 1- 

k a Jest stosowana w mode- 
larstwie na og6l w poinicj- 
szym okresie szkolenia. kledy 
iu± modelarze oslagna pewien 
podstawoiwy zas6b wledzy. 
Kr6tkt sicsunf:' >\vo kontakt 
uczniow z Instruktorem skla- 
nia ich do uzupelniania wle- 
dzy modelarsklej dro«;a samo- 
ksztatcenta tj. samodzlelnej 
mac-, z kstazka. Najczesclej 
modelarze slegaja do lltera- 
tury w przypadku ouracowy- 
wanla nowej konstrukeji lub, 
gdy zostana do tego zachece- 
ni orzez lnstrnldtora. Warto 
przy tym wiedzlec. tc do sa- 
modzielneeo poslugiwania sie 
ksia^ka ueznlowie musza bye 
odoowlednio przygotowanl. 



Oprocz umiejetnosici plynnego 
czytanla ze zrozumlenSem 1 
sporzadzanla notatek powlnnl 
oni Jeszcze posiadac opanowa- 
na teOhnik^ sprawnego czy- 
tania tj. znac stadia studlo- 
wania lektury. a mlanowlde: 

a) wstepna orientacja — 
analiza tytutu 1 splsu rze- 
czy, 

b) pobiezne przegladanle, 

c) lektura pogteblona, po- 
la.czona ze staranna anali- 
za, trescl wraz ze sporza- 
dzanlem notatek. 

Pracy z ksiazka towarzy- 
szy6 powlnno zaznajomlenie 
ucznl6w z ksl^gozblorem ♦ 
rocznlkaml czasoplsm beda- 
cych w blbllotece pracowni 
modelarsklej. 

Ostatnio na rynku ksiqgar- 
skim pojawilo sie wlele war- 
tosclowycli pozycjl o tresci 
modelarsklej tworzac tzw. 
„biala soiie". Literature ta 
obejmujaca prawle calosc za- 
gadnlen modelarsklch stano- 
wl cenny dorobek polskiej 
myfcli modelarsklej 1 Jest 
nieodzowna pomoca w pracy 
samoksztalcemowej mlodzleiy. 

Metody oparte na 
dzlatalnosci prakty- 
c z n e J uczniow naleta cio 
najstarszych metod. 

w Uteraturze najczesclej 
spotykamy podzlal metod 
praktycznych na: metode. la- 
bora toryjna i metode zajec 
praktycznych. Ta ostatnla Jest 
najczesclej stosowana metoda 
na zajeclach w pracowniach 
modelarsklch. Metoda zajec 
praktycznych obejmuje sze- 
rokl zakres czynnoscl ucznldw 
oraz roinoiakie prace zwia- 
zane z obr6bka drewna, me- 
talu, papieru, laczenia tych 
materlalow, rysunek technlcz- 
ny, obsluga silnikow, apara- 
tdw radiotechnlcznych ltp. W 
metodzle tej domlnuje sto- 
sowanle wledzy teoretycznej 
w praktyce. PrzystqpuJac do 
zaJei w pracowni modelar- 
sklej Instruktor powinlen u- 
wzglednl6 nastepujace etapy 
(ogniwa) pracy: 

1. Uswladomlt uczniom na- 
zw^, eel 1 znaczenle da- 
nej umiejetnoscl, kt6ra 
beda zdobywac. 

2. Sformulowac na podsta- 
wle wczesniej opanowa- 
nych wladomoscl jedna 
lub kilka regul postepo- 
wanla. 

3. Wzorcowe wykonanle da- 
nej czynnoscl przez na- 
uczyclela. 

4. Pierwsze czynnoscl u- 
czni6w wykonywane sa 
przy stalej kontroll In- 
st ruktora. 

5. Rozloione w czasie sys- 
tematyczne 1 samodzlelne 
wykonywanie cwlczen 
przez ucznl6w. 

6. Kontrola wykonywanych 
prac, zwrdcenie uwagl na 
popelnlone bledy, wska- 
zanle prac dobrze wyko- 
nanych. 

7. Ocena wykonanych prac. 
O wynlkach szkolenia mo- 

delarsklego decyduja nle tyl- 
ko stosowane w nim meto- 
dy, lecz rbwnieZ f o r m y or- 
ganlzacyjne. Formy te z ko- 
lel sa zdetermlnowane przez 
cele, zadanla dydaktyczne, 
ltczbe uczni6w, wyposa*enle 
modelarnl w materialy, na- 
rzedzia 1 pomoce naukowe 
Up. 

O lie metody odpowladaja 
na pytanle, jak uczye w o- 
kreslonych warunkach, np. 
na zajeclach z budowy sll- 
nlka modelarsklego, w war- 
sztacle, na wycieczce do han- 
garu, o tyle formy naucza- 
nla wskazuja, Jak organlzo- 
wac prace szkoleniowa- 

NajwaZnleJszyml formainl 
organlzacyjnyml stosowanyml 
w modelarstwle sa: — naucza- 
nle Jednostkowe 1 zbiorowe. 

Zajeela te odbywac sle mo- 
ga, w warsztacle, laborato- 
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rium, torze modelarskim, lot- 
nlsku, hall Up. 

Nauczanie jednost- 
k o w e Jest najstarsza. forms) 
organlzaeyjn£| procesu naucza- 
nla. Polega ono na tym, ze 
uczen samodzielnie wykonuje 
okreslone zadania, korzystaJa.c 
z pomocy dnstruktora. Forma 
ta umozldwia pelnEi lndywldua-^ 
lizacjt; tresci i tempa uczenia 
si;, co z kolei pozwala na sta- 
ll) i dokladna. kontrole, wyni- 
kow ucznia. Stosuje sie, ja, 
tam gdzle wystepuje znaczne 
zroznieowanie zadan i pozlo- 
mu wyszkolenia. Wykonywa- 
nie modell r6Znych klas w 
tej samej gruple prowadzl 
do prowadzenla indywiduali- 
zacji nauczania, a to z kolei 
prowadzl do koniecznoscl 
zmniejszenia grupy modelar- 
skiej do 8 — 10 osob. Mote to 
miec Jedynle zastosowanie w 
gruple wyczynowej, gdyz jest 
to najbardzlej efektywna 
forma nauczania. •-»- 

Nauczanle zbiorowe 
realizowane w systemle kla- 
sowo-lekcyjnym jest powsze- 
chnq forme) nauczania. Do za- 
let tego system u naleza.. 
przejrzystosc struktury orga- 
nizaeyjnej, jest ekonomlczny, 
stwarza mozllwosc organizacji 
wsp61zawodnlctwa w nauce. 
Oczywiscie, ma on tei wady, 
takle Jak: Jednorodnosi tres- 
ci nauczania narzucan.ych 
wszystkim ucznlom przez 
program, brak warunkOw do 



indywldualizacjl pracy dyda- 
ktycznej t utrudnianie w ten 
sposob rozwoju jednostkom 
uzdolnionym. 

System ten stosowany Jest 
w pracowniach modelarsklch 
w szczeg6lnoscl w grupach 
ucznl6w mlodszych. Jednolity 
program dla calej grupy 
sprzyja stosowanlu tej formy 
nauczania. Ponadto stwarza 
mozllwosc prowadzenla zajec 
z wieksza grup^: 15 — 18 osob, 
w ten sposdb daje Instruk- 
torowi mozllwosc pracy z 
wieksza iloscia. mlodziezy. To 
z kolei pozwala na selekcje 
I poszukiwanle ucznl6w uzdol- 
nionych. 

Oto przyklad toku lekcjl w 
nauczaniu zbiorowym: 

1. Podanie tematu zadania, 

2. Uswladomienie celu wy- 
konywanego zadania. 

3. Sporzqdzenie planow i 
harmonogramow czynnos. 

el. 

_ 4. Przygotowanie materia- 
16w i narzqdzi. 

5. Wykonanle zadania. 

6. Kontrola etapowa w cza- 
sle wykonywanla zadania. 

7. Ocena realizacji pelnego 
zadania. 

8. Porownanie wykonanego 
zadania z planem. 

9. Krytyka, formulowanie 
wniosk6w. 

10. Zastosowanie w praktyce 
wykonanego zadania. 

JOZEF MITEK 
Fot. l.. Uruszecki 





AKTUAUMOSCI 
MQDELARSTWA 
LOTNICZEGO 
I KOSMICZNEGO 



% W 1987 roku zostana, zorganlzowane w Polsce mistrzo- 
stwa panstw socjallstycznych w modelarstwle kosmicznym. 
Mlstrzosttva najprawdopodobnlej zostana, przeprowadzone w 
Lesznie VVlkp. w drugiej poiowle czerwea, w klasach S3A, 
S4B, S5C, S6A, S7, S8E. 

# Anatol Kocbaniuk z ZSRR ustanowlt rekord .swiata 
predkosci lotu 298,05 km/h, modelu na uwiezl klasy F2A, 
z sllnlklem o pojemnosci 5 cm'. 

# Telewizja. Polska przy wsp61pracy z Wydzlaiem Mode- 
larstwa Lotniczego 1 Kosmicznego Aeroklubu PRL konty- 
nuuje nadawanie programdw o modelarstwle. W ostatnim 
odcinku nadanym w dnlu 31 stycznia rozpoczeto cykl po- 
swiccony budowie szybowca „JaskAika" oraz pokazano mo- 
del 1 lot smiglowca zdalnie sterowanego Romana Hunki 
z Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. 

# Dwukrotnie w roku ubieglym ustanowiony byl rekord 
swiata predkosci lotu modelu wodnosamolotu swobodnle la- 
tajacego, z napedem gumowym klasy FIB. 28 sierpnla usta- 
nowil go wynlkiem 48,008 km/h JuriJ Krasnorutski z Kijowa, 
a w piet dni p6zniej poprawil go, Jak wia'domo, nasz za- 
wodnlk Bronlslaw Malczyk z Krakowa, na 49,23 km/h. 

A W ub. r. dwukrotnie zostal pobity rekord swiata pred- 
kosci lotu modelu zdalnie sterowanego z napedem elektrycz- 
nym F3E, z zasllaniem do wielokrotnego ladowania. Nowy 
rekord wynoszacy 211,45 km/h ustanowll Wolfgang Kuppers 
z RFN. 

# Miedzynarodowa Federacja Lotnlcza przyjela zgloszenla 
zorganizowania w 1987 roku mistrzostw swiata w modelar- 
stwle kosmicznym w CzechostowacJl, a mistrzostw swiata 
modell na uwiezl w 1988 roku w Anglll. Natomlast mlstrzo- 
stwa swiata modell z napedem elektrycznym odbeda sie 
w USA. 

8) Tegoroczne centralne zawody latawcAw zostana przepro- 
wadzone w dniach 10—12 pazdzlernlka, pod patronatem za- 
ktadow produkujacych smlglowce w Swldnlku. w ramach 
lmprezy przewlduje sie przeprowadzenie ogolnopolsklego 
konkursu latajqeych modell sihiglowcAw zdalnie sterowa- 
nych. Wszystklch chetnych do udzlalu w konkursle serdecz- 
nie zapraszamy. Szczegoly zostana. podane w najblizszym 
czasle. 

# Zgodnlez zapowTedzia. informujemy, ze w biczacym ro- 
ku zostana. zorganizowane trzy centralne kursy dla kan- 
dydatow na instruktor6w modelarstwa lotniczego. Organlza- 
toraml kursow beda. Aerokluby: Grudzla.dzki w dniach 20 — 
29 lipca, Ostrowski w dniach 1 — 10 sierpnla oraz Rzeszowskl 
w dniach 8 — IS lipca. Warunkiem uczestnlczenla w kursle 
jest posladanie wyksztalceiUa co najmnlej srednlego. 

Plerwszenstwo udzlalu maja. modelarze, cztonkowi« Aero- 
klubu. posiadajacy licencje sportowq modelarza. Absolwenci 
kurs6w otrzymuj^ uprawnienla lnstruktora III klasy. Zglo- 
szenla na kurs przyjmuj% organlzatorzy poprzez macierzyste 
aerokluby reglonalne. 

• W dniach 28—29 listopada w Blurze Aeroklubu PRL, 
w Warszawle zostanle przeprowadzony egzamln dla instruk- 
tordw modelarstwa lotniczego klasy II na I oraz klasy I na 
„S". Zgloszenia poprzez macierzyste aerokluby reglonalne 
nalezy kierowac na adres: Aeroklub PRL. 00-071 Warszawa, 
ul. Krakowskie Przedmiescie 55. Warunkiem zakwalifiko- 
wania na egzamln jest piecloletnl staz pracy w charakterze 
lnstruktora, dla kandydat6w na klas; I 1 sledmioletnl na 
klas; „S" oraz nlenaganna oplnla aeroklubu reglonalnego. 
Instruktorzy zdaja, egzamln ustny oraz praktyczny w postaci 
wykonanla redukcyjnego modelu szybowca lub samolotu na 
podstawce w skali, minimum 1:50. 

Nowy rekord swiata predkosci lotu modelu wodnosa- 
molotu swobodnle latajqeego z napedem sllnikowym klasy 
Fic wynoszacy 93,805 km/h, ustanowlt w dnlu 29 wrzesnia 
ub. r. G. Orlow z ZSRR. 

# W ubieglym roku zostaly ustanowlone przez Igora Tsy- 
bizowa nowe rekordy swiata predkosci 1 wysokofci lotu mo- 
dell zdalnie sterowanych z naped«m elektrycznym klasy F3E. 
Rekordy 707,42 m wysokosci lotu i (7,785 km/h predkosci lotu 
modelem ze zrAdlem zasllanla do wielokrotnego ladowania 
oraz 303,713 m wysokosci lotu 1 88,981 km/h predkosci lotu 
modelem ze zr6dlem zasllanla do jednokrotnego uzytku. 

Tegoroczna masowa lmpreza modelarska organlzowana 
na wszystklch lotniskach sportowych 42 Aeroklubdw regto- 
nalnych pod nazw^ „Mlodzl modelarze — lotnlcy na start" 
zostanle przeprowadzona w dnlu 1 czerwea, z okazjl Mle- 
dzynarodowego Dnta Dzlecka oraz 8,0-lecla sportu mode- 
larstwa lotniczego, Zawody zostana przeprowadzone w kla- 
sach modell swobodnle latajqcych szybowcow FIA1/2, F1H, 
z napedem gumowym FIG 1 sllnikowym F1C1,5, raklet S3A 
oraz modell na uwiezl, akrobacyjnych FSB 1 sylwetkowych 
F4S dla modelarzy nlezrzeszonych I zrzeszonych do lat 16 
wla,cznle. Chetnych zapraszaja. do udzlalu wszystkle aero- 
kluby reglonalne, w ktorych mozecie otrzymac szcz«g61owe 
Inform acje o regulanilnle. 

# Przeprowadzona zostala klasyflkacja wsp61zawodntctwa 
sekcjl modelarstwa lotniczego 1 kosmicznego za 1985 rok. 
Plerwsze miejsce zdobyla sekcja Aeroklubu Sla.sklego, drugie 
Aeroklubu Poznanskiego, a trzecle z tym samym wynlkiem 
Aeroklubu Slupskiego I Wloctawakitgo. 

PAW. 
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MODEL HALO W Y KLASY F1 D 



Konstrukcja opra- 
cowana przez mgr. 
mz. Edwarda Ciapa- 
le. stanowi wz6r za- 
wodniczego modelu 
sprawdzonego w bar- 
dzo wielu zawodach 
od mlstrzostw Pol- 
ski, p<j mistrzostwa 
swiaU. 

Umlej^tne wyko- 
lzystanle tak skon- 
struowanych platow- 
cow 1 zespol6w sml- 
gto — ailnlk (guma), 
umozliwilo kon- 
struktorowl zdoby- 
cle wlelokrotnle ty- 
tutow mlstrza Pol- 
ski, zwyclestw w 
zawodach mle.dzyna- 
rodowych, a ostatnlo 
zespotowego wicemi- 
strza swlata. 

Mlmo ze konstruk- 
cja powstaia w 1982 
roku, nadal stanowi 
typ wart nasiadowa- 
nla. Prace nad zo- 
spolem smlglo — gu- 
ma 1 dalszc udo- 
skonalenle szozcg6- 
16w konstrukcyi- 
nych moze przyniesc 
wzrost dlugotrwalo- 
scl lot6w nawet do 
ponad S3 mlnut. 
Ostatnle wynlkl uzy- 
skane na mistrzo- 
stwach Polskl sa. te- 
go najlepszym do- 
wodem. 

JKRZY KACZOREK 
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Przedstawione powyiej dwa 
modale halowa r6tnycb kon- 
strukcjl 1 r6inych szk6i budo- 
wy oras eksploatacjl sa dosko- 
nala. pomoea dla sawodnik6w 



przygotowuJacych sl« do im- tow czterdtlntomlnutowycb. 
prez FID w roku 1986. „ Znajac pracowltosc naszych 

modelarzy, nalezy spodziewai 
Mote wresicla Wroclawska », ale polepszenla wynik6w, zwla- 
Hala Ludowa docseka sle lo- sieza ie zawody zg romadsa. na 



starcie takie Ucsqcych sle w 
tej kategorll zawodnlk6w xa- 
granlcznyeb, 

J. KACZOREK 
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MtODZI 

MODELARZE-LOTNICY 
NA START! 



TYLKO PODCZAS TEJ IMPREZY 
MOZESZ Zul'B-C GDZKAKE ..MtODZIKA" 



Sprdbuj swych sil 

Poznaj atmosferc. zawod6w 




rot. 

B. Kouawski 



Juz po raz siedemnasty na wszystklch lotnls- 
kach sportowych aeroklub6w reglonalnych, w 
dnlu 1 czerwca zostana rozegrane zawody pod 
nazwa ,,Mlodzi modelarze — lotntcy na start". 
Ta masowa impreza, odbywaJaca gle. w ramach 
obchodbw Mietdtzynarodowego Dnla Dzlecka, w 
tym roku przeprowadzona be.dzle pod hastami 
,,Mie,dzynarodowego Roku Pokoju" oraz ,,«0-le- 
cla sportu modelarsklego w Polsce". Przezna- 
czona Jest dla modelarzy mlodzlkbw, w wleku 
do lat szesnastu. Jak co roku organtzatorami 
sa. wszyitkle aerokluby reglonalne przy wspbl- 
udzlale Kuratorl6w Oiwlaty 1 Wychowanla, 
Zwlazku Harcerstwa Polsklego i Spoldzielczoscl 
MleazkanloweJ. 

Celem zawod6w Jest rozbudzenle wsrbd mlo- 
dztezy zalnteresowan lotnlctwem, szerzenle 
kultury technlcznej, propagowanle sportu mo- 
delaraklego, podsumowanle szkolenia modelarzy 
mlodzlkbw prowadzonego w modelarniach I 
klubach modelarsklch, wymlana doswiadczen 
pomlejdzy modelarnlaral 1 lnstruktoraml oraz 
nawla.zanle szlachetnej rywalizacjl sportowe). 
W trakcle tjwanla zawodbw molna zdobyc 
..Llcencje, Mrodzlezowa. Modelarza Lotrticzego" 
oraz odznake. ..Mlodzlka". 

Zawody rozegrane zostana. w sledmlu kla- 
sach modell, ktore spelnlab musza nastspuja.ce 
wymaganla technlczne: 

1. Modele szybowcbw klasy F1A1/2 

— calkowlta powierzchnla nosna 10 — 12 dm> 

— mtnlmalna mesa modelu 140 g 
Warunklem Jest, by modele te byly 
wykonane wylacznle z materlalbw 
krajowych. (bez uzycla balsy). Moga 

to bye modele produkowane w ze- 
stawach 1 dostepne przez alec skle- 
p6w CSH, takle Jak „Jaskdlka BO" 
czy „85", „Styro" ltp. 

2. Modele szybowcfiw klasy F1H 

— calkowlta powierzchnla nosna 17—18 dm» 

— mlnlmalna masa modelu 220 g 
Do budowy tych 1 nait^pnych modell 

mozna uzyc dowolnych. materlalbw 
np. bally. 

3. Modele z napedem gumowym klasy FIG 

— mlnlmalna masa calkowlta mo- 
delu z gumq 70 8 

— masa maksymalna nasmarowanej 

gumy . \ M * 

— maksymalne obclazenle powlerz- 

chnl nosnej SO g/tdma 

Dodatkowym warunklem Jest, by gu- 
ma byla ukryta w kadluble. 

4. Modele z napedem sllnikowym 
klasy F1C1.5 

— maksymalna pojemnosc skokowa 

sUnlka l,« cms 

— maksymalne obcla.zenle powlerz- 

chnl nosnej *S dm' 

— mlnlmalna masa calkowlta na 

1 cm> pojemnoscl sUnlka SO0 g 

— maksymalny czas pracy stlnika 
od chwlll wypuszczenia modelu 

z rekl 10 » 

5. Modele akrobacyjne na uwlezi 
klasy Ft 

— maksymalna pojemnoit skokowa 

sllnlka 2,5 ems 

— dlugose linek uwlezi 12—17 m 

6. Modele sylwetkowe na uwlezi 
klasy Fts - 

— maksymalna pojemnosd skokowa 

sllnlka . 3,5 cms 



(dla model! wlelosilnlkowych, la.cz- 
na pojemnosc silnik6w nle mole 
przekraczac S cms) 

— maksymalna masa modelu 2.5 kg 

— dtugosc Unek uwlezi 12—17 m 

7. Modele raklet ze spadochronsm 
klasy S3A 

— maksymalna masa modelu 100 g 

— sllnik 2,5 Ns 

— powierzchnla spadochronu nleogranlczona. 
W modelach szybowc6w klasy F1A1/2 i F1H 

dlugose holu Jest ogranlczona do 60 m. 

Ocena modell swobodnle latajacych 1 raktet 
(klas F1A1/2, F1H, FIG oraz F1C1.5 i S3A) po- 
lega na pomlarze czasu lotu, nle wle.cej jednak 
niz 120 s w kazdej z trzech kolejek lot6w. Do 
koncowej klasytikacjl blerze ale, pod uwage. su- 
me. czas6w uzyskanych w trzech lotach. 

W modelach akrobacyjnych klasy F2B oce- 
nlane sa nastejjuJace elementy: czaa rozruchu 
sllnlka, start, dwa okrqzenia pozlome, wiazan- 
ka trzech pe.tll wewn^trznych, dwa okrqzenia 
lotu plecowego, wlqzanka trzech petll zewne.- 
trznych, 6semka pozloma oraz lqdowanle. Na 
wykonanle lotu zawodnlkowl przysluguje czas 
8 mlnut. Kazdy zawodnlk ma prawo wykonac 
2 loty. Do ostatecznej klasyflkacjl blerze ale 
pod uwage. Jeden (lepszy), z dwbeh lotow. 

W modelach sylwetkowych klasy F4S punkto- 
wane sa: wlernosc odwzorowanla a Jakosc wy- 
konanla oraz lot modelu. 

Podczaa lotu ocenia sie. start, realizm lotu, 
lqdowanle 1 kolowanle. Przed lotem zawodnlk 
powlnlen zgloslc ponadto do oceny 6 dowolnle 
wybranych pokazow z nliej wymlenlonych: 

— praca sllnlk6w w modelach wielosilnlko- 
wych, 

— chowanle t wypuszczanle podwozia, 

— chowanle i wychylanle klap, 

— wyrzuoanie bomb lub zblornlkdw pallwa, 

— t okrqtenia przy ka.cle 40°, 

— 1 pttla wewnQtrzna, 

— 2 okrazerua na plecach, 

— przewrbt, 

— osemka pozloma, 

— ml<dzyla.dowanle, 

— sterowanie obrotdw sllnlka, 

— wyrzucenle spadochron6w, 

— pokaz wedlug wlasnego pomyslu. 

Do koncowej klasyflkacjl blerze sle pod uw»- 
gjt ocene, za wlernosc wykonanta oraz Jeden 
(lepszy), z dw6ch lotdw. 

W zawodach nczestnlczyi moga, modelarze 
zrzeszenL 1 nlezrzeszenl w wleku do lat 18 (w 
modelach na uwlezi do lat 17). Przy okreslanlu 
wleku zawodnlka blerze ste. pod uwage, tylko 
role urodzenla. Kazdy z zawodnlk6w powl- 
nlen posladac przy goble watna „Mtodzlezowa 
LicencJ$ Sportowa Modelarza" oraz legltymacje. 
szkolna. Wszystklch tych, kt6rzy llcencjl nle 
posiadaja pragnlemy pocleszyc, te wystarczy 
legitymacja sxkolBa. 

Zglotzenla eklp klerowad nalezy pod aklre- 
aem najbllzszego aeroklubu najp6inlej na pl«c 
dnl przed Impreza. Zawodnicy nlezrzeszenl mo- 
ga zgloslc ale bezposrednio do sekretarlatu or- 
gantzatora W dnlu zawoddw przed lch rozpo- 
czeclam. 

BUzsze 1 bardziej szczegotowe lnformacje uzy- 
ikac mozna w najblizszym aerokluble. 

Zapraazamy wszystklch mlodych modelarzy 
do wzlecla udzlatu w lmprezie tyczac sukce- 
s6w. 

JER'/.Y MACIEJEWSKI 
Wydzlal Modelarstwa Lotnlczego 
1 Kosmicznego Aeroklubu PRL 



MODEL 
SZYBOWCA 
KLASY F1H 
KP.12.SZ. 



,,Tse-T«e" Jest modelem 
przeznaczonym do itart6w 
w zawodach ,,malych form" 
zarAwno dla senloiow, ju- 
nior6w, Jak 1 dla saawan- 
sowanych w raodelarsklm 
rzemtoile mlodsikbw. Jest 
to nlejako atandardowa 
konstrukeja modelarzy 
zrzeszonych w MKL 
„IKAR"' przy MieleckieJ 
Spdldzlelnl MlesxkanloweJ, 

w ostatnleb dwAch latach 
zawodnicy „IKARA" uzy- 
skall nim szereg dobrycb 
wynlkbw w rfiinych reglo- 
nalnych 1 og61nopolskieh 
zawodach „malych form". 
Konstrukeja modelu Jest 
trudna, wymaga od mlo- 
dych adeptow modelarstwa 
sporego zasobu wledzy 1 
umlefetnoscl. My«le Jednak, 
iz trud wloiony w budowe 
modelu xostanle nagrodzo- 
ny pl^knyml. daJacymi du- 
to satysfakcjl lotaml. 

OPI8 KONSTRUKCJI 

Kadlub — klejony I de- 
sek balsowych 2 mm 1 po- 
dluznlc sosnowych o prze- 
kroju I X I mm. Cz^it 
przednla oklejana skiejka 
l mm. Wypelnienta w ka- 
dluble z lipy 8 mm, Szcze- 

561y konstrukcjl w pogla- 
owy sposob pokazano na 
planle. Przy budowie na- 
lezy swrAelc uwage, na 

Srawldlowe uiozenle w ka- 
lubie ci«glen staruJacych 
sterem klerunku 1 automa- 
tem przymusowego ladowa- 
nta. Model wyposaiony Jest 
w wylacznlk czaiowy KSB 
produkcjl czeehoslowackiej. 

Skrzydta — dzlelone, la- 
czone bagnetami ze szpry- 
chy rowerowej 1 mm. 
Obrys podw6Jnego trapezu. 
Profll skrzydla B-1206-b. 
Zeberka wykonane z balsy 
(tylko przykadtubowe ze 
sklejkl), c6rny pas dewiga- 
ra 1 dcwlgar pomocnlczy w 
centroplacle sosnowe, resz- 
ta konstrukcjl balsowa, 

Usterzenie — oba statecz- 
nlkl konstrukcjl balsowej, 
szczag6ty na planle. 

Hak atartowy — w pre- 
zentowanej wersjl tradycyj- 
ny hak prsesuwny — kon- 
strukeja kadinba pozwala 
na stoipwanie dynamlcz- 
nych hakow telaskopowych 
lub plytkowych. 

Model oklejony Jest kolo- 
rowym elsnklm paplerem ' 
Japonsklm i kllkakrotnle 
cellonowany. Prawldlowo 
wykonany 1 wywaiony mo- 
dal waiy t|8 g. Po wyholo- 
wanlu model krs,ty w pra- 
wo i w warunkach sblito- 
nyeh do atermtcznych, wy- 
konuje loty w granlcach 
108— lto sekund. 

PIOTR A. KACZOREK 



RYSUNKI 



Catkowita powierzchnia nosna - 17,74 dm 2 

Lipa+8 £ 




Profit skrzydta B-8. 
Profil statecznika Cla 



bagnety 02*145 







u^-"*?^ szprycha rowerowa. 
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szczegot „c" y>^~~ 
statecznik 
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sklejkg*0,8 



bals a iwarda 

~5*6{centr) 5*6(.ucho') 



B-8306-b 

\ 

balsa twarda 6x2,5 5x2 
5x2-^4x2 (, ucho'J 



MODELARZ 
4'86 



r. 




Zebra skrzydta: 
Nri^3> sklejka*1,5 
Nr4+5 -"- * 1 
balsa *1.5 

Nr 20+21 -»- *4 
Nr22+29 -»- '* 1 
Nr30 -"- *5 



)06-b 
rk-Y87c 




Zebra statecznika 
balsa * 1 



koniec 
Ciegna 

tule/ka duralowa 



dural 
wkr&M2x16 




kotek na gumkg 
04x24 




dural*0j8/ / balsa 



balsa bMOLCy 
balsa 5x5 



widokub' 




B-B 



MODEL SZYBOWCA KLASY F1H 



balsa tw. 3x20-^25 x15 (centr) 





(centc)\ sosna 3x3(centroptat) 

balsa tw. 3*3-*-3x2(,ucho') 
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MODEL TRENINGOWY RC „SCORPIO-2" 



Model ,,SCORPIO-2" jest dalsza — udoskonalona, wersja. zbu- 
dowanego w roku 1985 przez czionkow Aeroklubu Slqsklego — 
Kazlmlerza Karuge. i Ryszarda Tomaszewsklego modelu trenin- 
gowego RC — „SCORPIO-l". 

Model prototypowy byl nap^dzany sllnlklem sambzaptonowym 
WEBRA — 2,5 cm 1 . W czasle oblatywan wykazat bardzo dobra 
zwrotnosc, prqdkosc oraz wznoszenle. Mozna bylo wykonywac 
nim z duza. prqdkosclq caly program akrobacjl. Start nastepowal 
z r$kl, a ladowanle na plozle podkadlubowej. 

W wynlku wlelu prdb 1 zmian konstrukcyjnych powstal nowy 
model ,,scORPIO-2". Jest on wersja. uproszczona. swego poprzed- 
nlka. Mote latac na silnlkach o pojemnosci od 1,5 cm' do 
2,5 cm*. Jest bardzo zwrotny, iatwlejszy w pilotazu od swego 
prototypu 1 mote bye uzywany Jako dobry model trenlngowy 
dla modelarzy maja.cycfa Juz opanowany pllotaz modell RC. 

Z uwagi na male rozmlary, latwos6 demontazu, mala, ilosc 
materlalu potrzebnego do budowy, Jak 1 male zuzycle pallwa 
(pojensnosc silnlka) mozna model ten zalecl6 do wykonanla w 
nawet skromnle zaopatrzonych w materlaly modelarniach LOK 
1 Aeroklubu. 

' BUDOWA MODELU 

KADtUB : Budowy kadluba rozpoczynamy od wydqeia z de- 
seczek balsowych 3 mm grubosci Jego bocznych sclanek nr. 17 
1 18. Na wewnqtrzne lch powlerzchnle wygl^te wedlug rzutu ka- 
dluba z g6ry naklejamy wzmocndenla nr 11 a 1 b — ze sklejkl 
lotnlczej 0,8 — 1 mm. Po calkowitym wyschnieclu kleju wkleja- 
my pomlqdzy sclankaml wre.gi wyci^te z baisy (nr. 5 d 8), ze 
sklejkl 2 mm (nr. 1, S 1 4) oraz wr^ge. nr 2 ze sklejkl ok. 5 mm 
grubosci. 

Na wredze n.r 3 montujemy poprzez przyklejenle i zanltowande 
dwa kawatkl katownlka alumlnlowego, nawdercajqc w przednlm 
otwor na gwlnt M 3, a w tylnym na M 4 sluza.ee do wkr^canla 
srub mocuJa.cych pokrywe. pojemnlka zbiornlka 1 sruby M 4 mo- 
cujqcej przednla. czejSc skrzydla. Poml^dzy wr^gi 1 — 3 montujemy 
loze silnika z beleczek grabowych lub buczynowych. Mozna tez 
w wypadku wykonanla zbiornlka raetalowego mieszczqeego sde. 
w pojemnlku zastosowac loie z wytwornl kol. Dzlka, przykre,- 
caja.c Je do petnej w tym wypadku wre.gi nr 2. Montaz lota 
drewnlanego I zbiornlka „MODELLA" — 50 cm* wyndka z ry- 
sunku. 

Pokrywa pojemnlka zbiornlka Jest montowana z przodu na 
bolec bambusowy (z llczkiem!) o wymlarze 2X8X18 odpowied- 
nlo wklejonym, z tylu montowanym poprzez otwor w pokrywle 
nr 10 wykonanej z balsy — przy uzyclu sruby M 3 X 30 mm. 

Wzdluz krawedzl kadluba montujemy na klej epoksydowy 
balsowe llstewkl nr S oraz 9 o przekroju trbjkqtnym, co pozwoll 
nam zaobllc krawtjdzle kadluba 1 wzmocnlc Je konstrukcyjnile. 
Zaoblenlc wykonujemy po wklejenlu gfiry 1 spodu kadluba z 
deseczek balsowych nr 15 1 18 o grubosci 3 mm. Po obroblenlu 
1 oszllfowaniu kadluba oklejamy na zywdce, epoksydowa. (np. Epl- 
dlan 6) Jego ap6d denka. tkandna. szklann. 

Po wyschnd^clu zywlcy szllfujemy calosc 1 naklejamy na sp6d 
pioze z llstewek 3X3 mm (trzy sztukl na soble). 

Calosc malujemy lakderem kolorowym nitro, a naste.prue za- 
bezpleczamy przed dztalandem pallwa przy pomocy lakleru che- 
moutwardzalnego. 

ST ATE CZN I K I I STERY: Wykonujemy Je wg rysunku nr 13, 
14 oraz 19 1 20 z balsy mlekklej z obrzezem z balsy twardej. Kra- 
w«dzle zaostrzamy wedlug planu. Calosc — po obroblenlu, na- 



lezy okleic bibulka modelarska, lub paplerem Japonskim 1 kilka 
razy poda.gna.c cellonem (2—3 razy). Lotke, steru wysokoscl na- 
lezy zamocowac na zawlasach (np. ..mOdella"). Zawlaskl na- 
lezy bardzo dokladnle zabezpleczyc przed wysunleeiem sle. w 
czasle lotu! 

Po zakonczenlu prac wklejamy calosc w odpowlednle wyde;- 
cla wykonane w tylnej cze/ci kadluba 1 laklerujemy lakderem 
chemoutwardzalnym. 

SKRZYDLO: Mozemy Je wykonac w dw6ch wersjach: 

Wersja plerwsza: Calosc skrzydla wydnamy w dwdch kawal- 
kach ze styroplanu twardego — obrablamy, wklejamy dzwigar 
lotek 1 krawe.dz natarcla z balsy twardej ewentualnie z topoli 
lub ldpy (czQsci 23 do 26). Oble czeticl po obroblenlu la,czymy na 
styk w cze.sd centralnej oklejajac cze.se centralna. — zakrzyza- 
kowana. na planle, tkanina. szklanq, na zywice. epoksydowa.. Na- 
lezy zwr6cl6 szczegolna. uwage. na xachowanle Jednakowych ka.- 
t6w w obu poiowach skrzydla. Calosc powlekamy zywlca roz- 
rzedzona acetonem, szllfujemy 1 oklejamy paplerem (Japonka, 
natron ltp.). OaleJ laklerujemy podobnie Jak kadlub. Tak Jak w 
sterach nalezy rowniei odpowlednlo zamocowac lotkl i dch 
dzwlgnle. 

Wersja druga: Calosc obrobki Jak w wersjl plerwszej. Jedyna. 
roznlca Jest pokrycie caloscl, zamlast paplerem — deseczkaml 
balsy grubosci 0,8— I mm. Mozna w tym wypadku uzyc ndeco 
lzejszego styroplanu. 

Uwaga: Skrzydlo nie posiada wzniosu. 

SILNIK: W modelu mozna zastosowac sllnlk o pojemnosd od 
1,5 cm' do 2,5 cm*. Zaleznie od uzytego silnlka dobleramy 
zblornlk — plastikowy lub metalowy z dwlema rurkaml odpowle- 
trzaja.cyml. Sllnlk montujemy bez wychylanla w bok lub w d61. 
Dla mnlej zaawansowanych w pilotazu zaleca sie. wychylenle 
w d61 o 1,5 stopnla 1 w bok o 2 stopnde, co ulatwl opanowanle 
modelu w plerwszych lotach. 

Do lot6w nalezy uzywac smlglel o nastqpujacej 8rednlcy 1 
skoku: 

Sllnlk 1,5 cm' — 180 X 120 mm 
Sdlnik 2,5 cm" — 200 X 150 mm 

OBLATYWANIE: Model, zwlaszcza przy plerwszych startach 
wlnlen wypuszczac pomocnlk pllota. wyrzucaja.c ..SCORPIO-2" 
pod wiatr. pod kqtem okolo 35 — 40 stopnl, z sllnlklem na wyso- 
kdeh obrotach. Model reaguje bardzo szybko na ruchy lotek i 
steru wysokoscl — posiada znaczna. predkosc 1 dlatego nalezy 
najpierw nabrac odpowiedniej wysokoscl, a naste.pnle wyprbbo- 
wac Jego mozllwoscl w powletrzu. Wlasdwe Jest zastosowanle, 
Jesll nde regulacjl obrot6w, to przynajmnlej wylqczanle sUnlka 
w locle. Mote to bardzo pomoc w nleprzewidzlanych sytuacjach. 

Przed startami nalezy zawsze sprawdzli prawldlowost mon- 
tazu. 

Dane modelu: 

rozple.tosc skrzydla 
rozplqtosc steru wysokoscl 
dlugosc kadluba (bez silnlka) 
mass caloscl 

zastosowany profil skrzydla 
zastosowany profil steru 
kqt natarcla skrzydla (zakllnowanie) 
kat natarcla steru (zakllnowanie) 
predkosc lotu 



900 mm 
350 mm 
875 mm, 
850—1100 g 
NACA 0015 
plytka zaostrzona 
2,5» 
oo 

110—148 km/h — 
zaletnle od zespolu 
Jmtgto — silnikt 



Zesta wienie materialow 



Nr 








czesci 


Nazwa czesci 


Material 


Wymlar 
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1, 4 


5. 
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28 




27 




28 




29 
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31 




32 
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34 





Wrega kadluba 



Ploza ogonowa 

Listwy tr6Jka.tne 

Wzmocnlente 

Pokrywa komory 

Wzraocnlenle kadluba 

Loze silnlkowe 

Ster klerunkowv 

Obrzete steru 

Cora kadluba 

Sp6d kadluba 

Bokl kadluba 

Ster wysokosciowy 

Krawedz nat. skrzydla 

Luk skrzydla 

Skrzydlo 

Diwlgar lotek 

Lotka 1 zakonczenle 
Dtwlgnla lotkl 
Wzmocnienle skrzydla 

(gora, d6!) 
Wzmocnienle przodu 

kadi. 
Uchwyt skrzydla 
» • pokrywy 
Sruby „MODELLA" 
aruba uchwytu pokrywy 
Zblornlk „modella" 
Ploza podkadlubowa 



sklejka lotnicza 
balsa 

sklejka lotnicza 
. . »• . tt 
balsa Irednia 



sklejka lotnicza 
buczyna, grab 
balsa raiekka 

„ twarda 

„ srednla 

tt twarda 

H irednia 

■i srednla 

m twarda, Upa 

styroplan 
balsa twarda 

. » tt 
drut stalowy 



balsa twarda 
katownlk Alu 

tworzywo " 
stai, mosia.dz 
tworzywo 
■osna lamelowana 



t mm grubosci 

3 mm it 

5 6 mm 
2—3 mm „ 
10 X 10 mm 
12 X 12 mm 

15 X 60 X 85 mm 
0,8 — l mm wg planu 
12 X 16 X 140 mm 

4 mm grubosci 
4 mm ,, 

3 mm H 
3 mm 9t 

3 mm tt 

4 mm H 

6 X 6 X 420 — 2 sztukl 
12 X 20 X 165 — 2 sztukl 
30 X 180 X 440 — 2 sztukl 
3 mm grubosci 

15 X 30 mm (przckroj) 
2 mm srednlcy 

tkanina szklana 

wg planu 

2 X 12 (przekrdj) 

2X12 

M4X28 mm 
M 3 X 22 mm 
50 cm' 

3X5 — 3 sztukl 




Oprdcz tego klej epoksydowy, papier 
Japonskl lub bibulka modelarska, lakde- 
ry nitro d chemoutwardzalne. 

Sdlnik i lote wg mozllwoscl moddarni. 

mgr int. RYSZARD TOMASZBWSKl 
mgr JAN TOMASZBWSKl 
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DWA REKORDY SWIATA POLSKICH 



W 19S3 roku ustanowione zostaly dwa rekordy swiata i sie- 
dem rekordbw Polskl w modelarstwie lotnlczym oraz dwa re- 
kordy Polski w modelarstwie kosmlcznym. Rekord swiata od- 
legloSci lotu 6,93 km w linii prostej modelem zdalnie sterowa- 
nyro klasy F3E, napedzanym silniklem elektrycznym ze zr6dlem 
zasilania do wielokrotnego ladowania, ustanowil Grzegorz Pesz- 
ke z Krosna, czlonek Aeroklubu Podkarpacklego. Poprzednl re- 
kord wynoszacy 6,35 km nalezal do radztecklego modelarza Wa- 
lerego Miaklnina. 

Do bicia rekordu przystaplono po dokladnym przeanallzowaniu 
warunkbw pogodowych w dnlu 28 maja 1985 roku. Na miejsce 
startu wybrano przedmiescie Nowego Zmigrodu polozonego w 
odlegloscl okolo 20 km od Krosna. Zgodnie z wymaganiami Ko- 
deksu Sportowego FAI wybrano przewidywane miejsce lqdowa- 
nla w odlegtosci okolo 7,1 km od miejsca startu, co udokumen- 
towane zostalo odpowlednim oswiadczeniem. 

Start modelu nastapil dokladnie o godzinie 13.40. w czasie 
proby bicia rekordu swiata funkcjq glownego sedziego pelnll 
Jerzy Wisniowski, a sedzi6w pomocniczych, Jerzy Ostrowskl 1 
Leszek Zyga. Oficjalnymi obserwatorami byll Zofia Peszke i 
Wieslaw Zyga. Funkcje. przedstawlciela Aeroklubu PRL pelnlt 
AndrzeJ Klatka, szef wyszkolenla Aeroklubu Podkarpackiego. 
Model pilotowany byl przez Grzegorza Peszke z samochodu 
osobowego. Po uplywle jednej mlnuty lotu na wysokosci okolo 
250 m wylaczony zostal zdalnie silnlk elektryczny. Model z tej 
wysokosci przelecial okolo 5,5 km odlegtosci. Po powtornym 
wlaczeniu silnika 1 ponownym uzyskaniu wysokosci okolo 250 m, 
model w locie slizgowym dolecial do wyznaczonego punktu la- 
dowania. Przyzlemlenie nastapilo w odlegloscl 21,4 m od uprzed- 
nlo zadeklarowanego punktu ladowania. Po dokladnych obli- 
czeniach okazalo sle,, Ze model przebyl odleglosc 6928 m T 1,2 m. 

Odleglosc zostala ustalona anatitycznle, na podstawie pomia- 
r6w przeprowadzonych za pomoca instrumentu Theo 010 oraz 
przymiaru stalowego nr 1251, w nawiazaniu do poziomej osiony 
geodezyjnej. Nastepne pomiary zostaly sprawdzone na urzedo- 
wej mapie geodezyjnej o podzialce 1:2000. Wysokosc punktu 
startu wynosila 306 m n.p.m., a ladowanie 338,25 m n.p.m. Wszy- 
stkle pomiary i obliczenta zostaly wykonane przez pracownikow 
Okregowego Przedsi^borstwa Geodezyjno-Kartograficznego w 
Rzeszowie — Zaklad w Krosnie, pod kierunkiem mgr. inz. Ta- 
deusza Dragana przy udziale Danuty Mazur i inz. Marka Czast- 
ki. 

Rekordowy model posladal rozpietoSc skrzydel 2250 mm. dlu- 
gosc kadluba 1160 mm oraz mas; startowa 1350 g. Powierzchnia 
skrzydel wynosila 50,5 dm', a wydluZenle 10,025. Skrzvdla posia- 
daly zmodyfikowany 10% profil E — 211. Powierzchnia statecz- 
nika pozlomego 8,7 dm'. Profil — plaska plytka. Obda*enie po - 
wierzchni noSneJ wynosilo 22,8 g/dm ! . 

Do napedu modelu zastosowany zostal silnlk ,, Jumbo 540" z 
reduktorem 1:8,5. Do zasilania uzyte zostaly akumulatory AG- 
-ZN o napieciu 13,5 V, i pojemnosci 1,5 Ah. 

Drugl rekord swiata tym razera predkosci lotu modelem wod- 
nosamolotu z nape,dem gumowym klasy FIB ustanowil Bronls- 
law Malczyk z Aeroklubu Krakowsklego. Rekord wynosi 49,23 
km/h. Poprzednl rekord naleZacy do radzieckiego modelarza 
Walerego Miaklnina wynosit 39,4 km/h. Do pr6by pobicia re- 
kordu Bronlslaw Malczyk przystapil w dniu 25 slerpnia 1985 ro- 
<u na lotnlsku Aeroklubu Tatrzanskiego podczas obozu mode- 



larsklego, ktdry zorganizowal dla swoich modelarzy Aeroklub 
Krakowski. Baze o dlugoscl 50 m oraz ustawienle tyczek na jej 
koncach przy pomocy tedolltu Theo-020 wykonali: upowaznlony 
geodeta Lech Milller wraz z pomocniklem Alfredem Mlchalskim. 
Na koncach bazy zainstalowane zostaly dwa zblorniki z woda 
stuiace do startu modelu. Po wykonaniu pr6by plywalnosci mo- 
delu trwaJacej zgodnie z wymaganiami Kodeksu Sportowego 
FAI 1 min. przystaplono do proby ustanowlenia rekordu. A 

Pierwszy start, pod wlatr nastapil o godz. 18.30. Srednl zmie- 
rzony czas przelotu bazy wyniosl 3,85 sek. Nast^pnle wykonano 
drugi start, z wiatrem okolo godz. 18.40. Srednl zmlerzony czas 
wynl6sl 3,48 sek. Pomiaru dokonano dwoma legalizowanymi se- 
kundomlerzaml elektronlcznymi firmy Seiko i Innovative Time. 
Po wykonaniu obliczen. pre.dkoSc przelotu bazy pod wlatr wy- 
nlosla 46,753 km/h, a z wiatrem 51,724 km/h. Srednla rekordowa 
predkosc wynlosla 49,23 km/h, W czasie ustanawiania rekordu 
predkosc wiatru wynosila 0,5 — 2,0 m/s, a temperatura 23°C. Model 
przelatywal bazq na wysokosci od 0,5 do 2 metr6w. Funkcje 
g!6wnego sedziego pelnll AndrzeJ Sobotta, kierownik sekcji mc- 
delarstwa z Aeroklubu Krakowsklego, a funkcje sedzidw chro- 
nometrazyst6w pelnill Zblgniew Rusinek i Krzysztof Wllkosz. 
Starterem byl Zygmunt Firlit, a oficjalnym przedstawtcielem 
aeroklubu, Wieslaw Jakubowski. 

Natomast rekord Polski dlugotrwaloscl lotu modelu halowego 
klasy FID w hali, o wysokosci do 8 m, dwukrotnie pobil Syl- 
wester Kujawa z Aeroklubu Poznansklego. Pierwszy rekord usta- 
nowiony w dniu 29 czerwca wynidsl 23 min. 26 sek., drugl za£ 
6 pazdziernika wynlbsl 25 min. 29 sek. Obydwa rekordowe loty 
odbyly sie w hali sportowej w Srodzle Wielkopolskiej. Poprzed- 
nl rekord nalezacy do Dariusza Placzklewicza wynosil 16 min. 
54 sek. 

Inny ciekawy rekord ustanowil Bronlslaw Malczyk w dnlu 
25 sierpnia. Byl to rekord Polski predkosci lotu 85,27 km/h, 
modelu z napedem gumowym klasy FIB. Poprzedni rekord 
62,068 km/h nalezal do Krzysztofa Rozyckiego z Aeroklubu Poz- 
nansklego. 

Dwa rekordy Polski dlugotrwaloscl lotu ustanowione zostaly 
w klasach modeli rakietoplanow. Antonl Opoczko z Aeroklubu 
Krakowsklego ustanowil w dniu 22 czerwca nowy rekord Polski 
dlugotrwaloscl lotu modelem klasy S8A (silnik do 2,5 Ns). Re- 
kord wynosi 1 min. 48 sek. Poprzednl rekord wynoszacy 59 sek. 
naleZal do tego samego zawodnlka. Drugi rekord wynoszacy 
3 min. 29 sek. zostal ustalony modelem klasy S8D (silnik od 10 
do 40 Ns) przez Henryka Szendzielorza z Aeroklubu ROW. Po- 
przedni rekord wynoszacy 2 min. 47 sek. naleZal do Jerzego 
Bonleckiego z Aeroklubu Grudziadzkiego. 

Dwa pozostale rekordy Polski zostaly ustanowione w klasach 
modeli zdalnie sterowanych. W klasie modell z napedem silni- 
kowym F3A rekord odlegloscl lotu w linii prostej 80,4 km usta- 
nowil w dnlu 28 wrzeSnla AndrzeJ Swierczynski z Aeroklubu 
Poznansklego bijac dotychczasowy rekord 41 km naleZacy do 
Jbzefa Ulasa rownlez z Aeroklubu Poznansklego. Drugl rekord 
wysokosci lotu 1885 m ustanowil w dniu 15 wrzesnia modelem 
szybowca F3B, Edward Trzepek z Aeroklubu Bielskiego. Po- 
przednl rekord z roku 1963 wynoszacy 1275 m nalezal do Jana 
Burego z Poznanla. 
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Model halowy klasy FID, Ut6rym JSylwester Kuja- 
wa z Poznanla dwukrotnle ustanowil rekord Pol- 
ski dtugotrwalosd lotu 




Rekordzlsta aw lata Grzegorz Peszke z Krosaa 
swoim modelem z napedeni elektrycznym 




Rekordowy model wodnosamolotu klasy FIB, kto- 
rym Bronlslaw Malczyk z Ktakowa ustanowil re- 
kord swiata prcdkoScl lotu 
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Dyplom za ustanowlony rekord swiata nadany 
Grzegorzowl Peszke przez Mledzynarodowa. Fede- 
rate. Lotnicza. FAI 




Samoiot mysliwski Su-9 



W latach powojennych na kazdej 
paradzie lotniczej w Moskwle de- 
monstrowano nowe samoloty wojskc- 
we. 3 slerpnla 1947 roku nowosclami 
byly dwusilnlkowe- mysliwce kon- 
strukcjl zespolu P. Suchoja: Su-9 (K) 
1 Su-11 (&K). 

Historia samolotu Su-9 wiqze sie, 
z nlemleckim samolotera mysliwskim 
Me-262. Kllka tych samolotow wojska 
radzieckie zdobyly przed zakoncze- 
nlem wojny. Zamlar produkcjl seryj- 
nej samolotu upadl, poniewaz pod- 
czas pr6b w locle wykryto szereg 
wad. Po naradzle na Kremlu z g!6w- 
nyml konstruktoraml doswladczal- 
nych zakladbw lotniczych polecono 
zespolom OKB Mlkojana 1 Suchoja 
opracowanle podobnej konstrukcjl 
wlasnej. Zespot Mlkojana opracowal 
samoiot dwusUnikowy, w kt6rym sll- 
nlkl byly umieszczone w kadluble 
obok siebie. Produkowany byl seryj- 
nie Jako MiG-9. 

Samoiot zespolu Suchoja posiadal 
uklad zewn^trzny podobny do Me- 
-262. Byl jednak nowa. konstrukcja, 
1 od Me-262 zapozyczyl Jedynie sil- 
nikl Jumo 004, ktore w nomenklatu- 
rze radziecklej oznaczano Jako BD- 
-10 (reaktiwnyj dwigatlel). Budowe. 
platowca ukonczono latem 1946 r. 
Samoiot otrzymal oznaczenie Su-9 1 
w tym samym roku przeszedl pr6by 
fabryczne, ktore przeprowadzall pi- 
loci doswiadczalni: G. Szijanow, S. 
Anochin 1 A. Koczetkow. Frbby pc- 
twierdzily dobre wynlki samolotu. 
Mozna bylo na nim latac po odpo- 
wiednlm wytrymerowaniu z Jednym 
pracuja.cym silnlkiem. La,dowanle z 
wyla.czonyro.1 silnikaml nle nastre- 
czalo trudnoscl. Jedynie przy pred- 
kosclach bllsklch maksymalnym, sa- 
moiot zaczynal bye trudny w stero- 
waniu — „twardy" w sterach. Uster- 
ke. te zlikwidowano przez wspoma- 
ganle hydrauliczne sterowania lotka- 
mi 1 sterem wysokoscl. Wedlug opi- 
nil oblatywaczy, na samolocie mogll 
latac plloci o srednlch kwalifikac- 
Jach. Samoiot posiadal wlele nowo- 
czesnych rozwlqzan technicznych, 
kt6rych nie stosowano dotiid w sa- 
molotach radziecklch. Nalezaly do 
nlch: katapultowy fotel pllota, spa- 
dochron skracajqcy dobleg, hamulce 
aerodynamiczne i podwozie gtowne, 
ktore podczas chowania 1 wypuszcza- 
nla bylo zawsze w pozycji pionowej 
oraz dodatkowe silnlkl rakietowe 
skracaja.ce rozbieg. 

Prdby panstwowe samolotu Su-9 za- 
konczono w drugiej polowle 1947 r. 
Mirao zalecen pllotow doswiadczal- 
nych aby sklerowac samoiot do pro- 
dukcji seryjnej, Su-9 pozostal Jedy- 
nie prototypem. Do produkcjl wdro- 
iono samoiot MIG-9 (byt lzejszy o 
okolo 1 tone.). Podejmujac te. decyz- 
je brano zapewne pod uwage. maly 
resurs sdlnik6w RD-10, ktore mogly 
pracowae w powietrzu tylko 25 go- 
dzin. Rowniez poja wienie sie, Su-11 
z silnikaml wlasnej konstrukcjl zde- 
cydowalo o podjeciu decyzjl nega- 
tywnej. Zdobyte doswiadczenia pod- 
czas projektowania 1 pr6b samolotu 
Su-9 zespol Suchoja zastosowal w 
kolejnych swoich konstrukcjach : we 
wspomnlanym wyzej Su-11 1 nastejp- 
nym Su-13 (KD). 

KONSTRUKCJA I WTPOSA2ENIE 
SAMOLOTU 

Samoiot Su-9 byl dwusllnlkowym 
srednioplatem o nap^dzle turbood- 
rzutowym. Konstrukcja calkowicie 
metalowa z podwozlem trOjpodporo- 
wym (z golenla, przedrria), chowanym 
w locle. 

Kadlub samolotu konstrukcjl p61- 



skorupowej skladal sie. z czterech 
podluznic la.czonych wre.gaml. Caly 
kadlub o przekroju owalnym pokry- 
to blacha. duralowq. W przedniej Je- 
go cze,scl umieszczono uzbrojenle 
strzeleckie. Pod przedzialem uzbro- 
jenia znajdowala sie. wne.ka podwo- 
zia przedniego. Za wneka. podwozla, 
zamki podwieszania ladunku bom- 
bowego. W poiowie kadluba usytuo- 
wano kabine pilota z fotelem wy- 
rzucanym. Przednia cze.sc oslony 
kabiny — wlatrochron wykonana 
byla ze szkla pancernego, grubosci 
90 mm. srodkowa cze.sc otwlerala sie. 
na prawa. strone., tylna cztjst byla 
stala. Pilot chroniony byl pancerny- 
mi piytami z przodu 15 mm 1 z ty- 
lu 12 mm. Kabine. wyposazono w 
uklady sterowania samolotem, silni- 
kaml i podwozlem oraz w przyrzqdy 
pilotazowo-nawigacyjne, Jak rowniei 
kontroli pracy silnik6w. 

Samoiot wyposaiono r6wnlez w ra- 
diostacje. i radiopolkompas. W kad- 
luble umieszczono dwa mie.kkle, sa- 
mouszczelnlaJa.ce sie. w przypadku 
przestrzelenla zbiornlkl paliwa. Prze- 
dni zbiornik znajdowal sie. przed, a 
tylny za kabina, pllota. w dolnej 
cze.sci bok6w kadluba za kabina. pl- 
lota umieszczono wne.ki podwozla 
gldwnego. Za tylnym zbiornikiem 
paliwa zlokalizowano przedzia! wy- 
posazenia raddowego, a za nim w 
dolnej cze,sci kadluba pomieszczenle 
spadochronu hamuJa.cego (skracal do- 
bleg o 30%). W tej cze/d bok6w kad- 
luba maja. miejsce we.zly mocowania 
startowych sllnlkdw rakletowych. 
Kadlub konczyl sie. stalym stateczni- 
kiem pionowym, a u dolu malyrn 
zderzaklem. 

Skrzydla Jednodzwigarowe, o obry- 
sie trapezowym i profilu laminarnym 
posiadaly wznios dodatni. Zebra 
skrzydel usztywnione byly podluz- 
nicami i pokryte blacha. duralowq. 
Pod skrzydla ml podwieszono gondo- 
le silnlkowe. Od gondoli do kadluba 
w dolnej powierzchni skrzydel, bleg- 
ly wneki golem podwozla gtownego. 
Skrzydla Iqczyly sie. z kadlubem 
czterema we.zlaml i byly wyposaio- 
ne w szczeliiiowe klapy tylne, r6inl- 
cowo wychylane lotki i hamulce ae- 
rodynamiczne. Lewa lotka posladala 
klapke. wywazajqcq — trymer. Ha- 
mulce aerodynamiczne mlescily si? 
miedzy silnikaml 1 lotkaml. Speinia- 
ly one podw6jnq rol?: wychylanle 
dolnych powierzchni podczas podejs- 
cla do l^dowanla dawalo efekt klap 
tylnych, a po wychylanlu r6wnlez 
powierzchni gornych dzlalaly Jako 
hamulce. 

Sterowanie klapaml 1 hamulcaml 
hydrauliczne. W konc6wce prawego 
skrzydla umieszczono rurks Pltota. 
Skrzydla zakonczone oplywem z 
gnlazdkami swlatel pozycyjnych: w 
lewym czerwone, w prawym zlelone. 

Usterzenle pionowe 1 poziome 
o obrysie trapezowym 1 profilu ay- 
metrycznym, wolnohosne. Statecznl- 
ki Jednodzwigarowe, pionowy stano- 
wll calosc z kadlubem, poziomy mo- 
cowany do plonowego w 1/3 Jego 
wysokoscl posiadal mechanlzm zmia- 
ny ka.ta nastawlenla od +3° do 
— 6°30'. Stery Jednodzwigarowe po- 
siadaly klapkl wywaiajqce. Ster 
klerunku posiadal kompensacje, a- 
erodynamlczna., wywaiony byl roa- 
sowo 1 la^czyl sie. ze statecznlklem 
trzema we.zlami. Oble po!6wki steru 
wysokoscl wywazone masowo la.czy- 
ty sie. ze statecznlklem dwoma we.- 
zlami. Cale ustrzenie kryte bylo 
blacha. duralowa.. W kraw^dzl sply- 

dokonczenie na str. 30 




KUTER 
TORPEDOWY 

,,802" 

TYPU „D-3" 



W 1939 r. dowddztwo Marynarki Wojen- 
nej ZSRR zam6wilo w biurze konstrukcyj- 
nym stoczni leningradzkiej projekt kutra 
torpedowego o duzej dzielnogci morskiej 
i kadlubie z mniej deficytowego materialu 
anizeli blacha duralowa — pokrycie jedno- 
stek wczesniejszego typu „G-5". 

Ich ..pantofelkowy" ksztalt 1 pojedynczy re- 
dan przy duzej mocy sHownl rozwiazanej w spo- 
sob zapozyczony z lotnictwa (twbrca. ,G-5" by! 
znany projektant samolot6w — A. N. Tupolew), 
powodowaly w ruchu z predkoscia. ponlzej 18 
we.z!6w pewne trudnoscl manewrowe. Stad, obok 
zalecen wynlkaja.cych ze wzgled6w ekonomicz- 
nych. w zamdwleniu nowego kutra zaakcentowa- 
no m.in. wspomnlana^ kwestie. dzlelnosci mor- 
skiej. 

Jeszcze w tym samym 1939 r. w pracowrii 
kierowanej przez E. Lokszina powstal pro- 
jekt, kt6ry oznaczono symbolem „D-3". 
Opracowana jednostka miala konstrukcje. 
drewniana., przewage. nad poprzednikiem pod 
wzgledem zasi^gu, stabilnosci na fali (zwla- 
szcza w powolnym ruchu), miejsca dla de- 
santu (10 os6b). Ustepowala mu predkoscia., 
uzbrojenie miala podobne — z tym, ze 
w dziedzinie broni podwodnej (wszak pod- 
stawowej w klasie KT) gorowala, za sprawa. 
zrzutni burtowych, zdolnoscia. do nadania 
torpedzie predkosci poczatkowej przynaj- 
mniej r6wnej predkosci okretu. 

Zalety taklej nle ralaly jednostki typu „G-5", 
kt6re odpalaty torpedy w kierunku przeclwnym 
swemu ruchowl. Wykonywaty atakl torpedowe 
jedynie w pelnym biegu bez mozliwoSel zmlany 
kursu w kllka sekund po salwle, co grozlloby 
narazenlem si? na ugodzenle wtasn^ torpeda,. 
Wynikalo to z zastosowania bardzo prostych 
w konstrukcjl 1 lekkich wyrzutnl rufowych. 

Wkr6tce po zakonczeniu prac projekto- 
wych powstal prototyp „D-3". W 1940 r. 
stocznie. opuscila kr6tka seria (prawdopodo- 
bnie 9 jednostek), a od 1942 r. zaczeto bu- 
dowac kutry w dlugich seriach. Og61em wy- 
produkowano ich okolo 114. Kierowane by- 
ly gldwnie do Floty Pdlnocnej i Floty Oce- 
anu Spokojnego. Obok kutr6w „G-5", stano- 
wiacych trzon radzieckich sil ..moskitowych", 
w latach drugiej wojny swiatowej zapisaly 
wiele chlubnych . kart w kronice bojowej 
slawy Marynarki Wojennej ZSRR. 

Dwie jednostki typu „D-3" trafily po woj- 
nie pod bialo-czerwona bander^. Znajdowa- 
ly sie. wsr6d 23 okre.t6w Floty Baltyckiej 
ZSRR, kt6re 31 marca 1946 r. zawine.ly do 
portu wojennego Gdynia-Oksywie, by zasi- 
lic odradzajaca. sie Marynarke Wojenna. Rze- 

dokonczenie na str. 18 
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LIME TEORETYCZNE KADtUBA 



Torpeda parogazowa kal. 533 mm 
wz. S3-38 w dwoch rzutach (z gto- 
wlcn bojowit i cwiczebnaj 

Rys. M. Soroka 





MODELARZ 
4'86 



dokoriczenie ze itr. U 



czypospolltej. Stanowily one cz§&£ ekwiwa- 
lentu reparacji wojennych, naleznych Pol- 
sce. UroczystoSd przekazania okrQtbw odbyla 
sie w dniu 5 kwietnia 1946 r. o godz. 16.00 

Wraz ze zmiana bander nasta.pilo przemia- 
nowanie na polskle znakl taktyczne. Podob- 
nie Jak tralowce redowe i scigacze okret6w 
podwodnych (takie przekazane wtedy przez 
Zwi^zek Radzieckl, kutry torpedowe otrzy- 
maly polskie oznaczenia. Eks-,,116" nosil w 
poczqtkowym okresie sluzby pod polska ban- 
der^ symbol „Tp-l", zmieniany kolejno na: 
„ST-81", „KT-81", „801". Eks-,,76" przemia- 
nowano najpierw na „Tp-2", potem nosil 
znak taktyczny „ST-82", zasta.piony przez 
„KT-82", wreszcie — ,,802". 

Kutry te nie byly identyczne. W pierw- 
szych latach eksploatacji r6znily siej'ksztal- 
tem nadbud6wek i uzbrojeniem. Po remon- 
cie generalnym, przeprowadzonym w 1954 r., 
a obejmujacym poza wymiana. poszycia ka- 
diubbw ujednollcenie nadbud6wek i uzbro- 
jenia, staly sie. blizniaczo podobne. Rysunki 
modelarskie przedstawiaja. kuter torpedowy 
,,802" wedlug stanu z tego okresu. Kutry 
podporzadkowane byly w6wczas Oficerskiej 
Szkole Marynarki Wojennej. Pelnily sluibe. 
do 1964 r. 

Dane taktyczno-technlczne kutra torpedowego 
,,802" (po modernlzaeji): 

wyporno*4 
dlugoSc 
»zerokoS6 

zanurzenle (Uczqc itery) 
uzbrojenle 




napQd 

pre,dko6c maksymalna 
zaloga 



■ 35 ton, 
22,6 m 
4,1 m. 
• i,« m, 

— 2 torpedy kal. 533 mm. 
(odpalane na burty), 4 

wkm, kal. 12,7 (2 X n) 

— 3 sUnlkl Packard o 
mocy 882,2 kW (1200 KM) 
kaidy, 3 sruby 

— 19,847 km/godz. (27 we,- 
zldw) 

— 12 os6b. 



Opis modelu 

Model przeznaczony jest w zasadzie dla 
mlodych modelarzy, z uwagi na stosunkowo 
prosta. -konstrukcje.. Ale przy pewnym do- 
swiadczeniu i duzej dokladnosci, a nadto 
uzupelnieniu material6w modelarskich — 
mozna mySlec o starcie w klasie senior6w. 
Trudne do wykonanla sa. gl6wnie dwa de- 
tale: — wielkokalibrowe karabiny maszyno- 
we i wyrzutnie torpedowe. 

Malowanle modelu: kadlub nad linia wo- 
driE), nadbud6wki, maszt, nawiewniki, oslo- 
ny i podstawy wkm, relingl, wlazy — kolor 
szary (Jasny); poklad (poza metalowym ob- 
rzezem) — naturalny kolor drewna; cze.£6 
podwodna — kolor czerwony; pas na linii 
wodnej, wkm-y, dzwlgnie wlaz6w, maly 
zbiornik na wytwornlcy dymu — kolor 
czarny; numer burtowy (bez czamego „cie- 
nla"), clenki pasek nad linia. wodna. — kolor 
bialy; swiatla «przy rejce na maszcie — 
lewoburtowe blale, prawoburtowe fioletowe; 
Swiatla pozycyjne — lewoburtowe czerwone, 
prawoburtowe zielone (wraz z wne.kami 
oslon). 

Jednostka wyposazona byla w dwa kola 
ratunkowe, ukladane na nadbud6wce za 
masztem — tak, jak to pokazano na rysunku 
generalnym. 

NA ZDJ^CIACH (od lewej): 1 — bUcnlak kutra 
torpedowego ktdrego plany przedstawiamy: 
„ST-81" (przed modernizac ja.) podcxas ' parady o- 
kret6w z okasjl Dnia Marynarki Wojennej 
w plerwoej poiowla lat ple.cdzleslatych dot. J. 
UM»iowtM)t t — kuter torpedowy „tOV' (fot, 
J. Marczak). 



E=3 



- 1 MQDELAR2 
4'BB 



t 




—t 1 


t 


f ^3 ^2S7f 










Iqwq i ptQWQ 




WIDOK Z BOKU 






















_ — — 1 






" * ~ ' ' o 2 

i 







WIDOK 1 CdRY 




rozpy 










h-rV: 










F 







2 Ml 






MODELARSTWQ 
OKRETOWE w 



Modelarze okretowi od 
dawnu czekali na taka ksiaz- 
kc. Nareszcie ukazaia sie 
publikacja. w ktOrej kazdy 
interesujacy sie ta dziedzina 
znajdzie cos dla siebie. 

W rozdziale pod tytulem: 
..Narodziny modelarstwa" po 
raz pierwszy w naszej lite- 
raturze przcdstawiono tak 
obszemie historic modelar- 
stwa okretowego. Od wyko- 
palisk pochodzacych sprzed 
trzech tysiecy lat p.n.e. po- 
przez czasy starozytne. sred- 
niowieczne, az do XX wieku. 
Autor jest nie tylko czyn- 
nym raodelarzem. instrukto- 
rcra i sedz}a modelarstwa; ale 
rownicz autorem licznvch 
plandw oraz houbista.. Nic 
wlcc dziwnego, ze kazda 
strona zilustrowana .test licz- 
nymi, dobrze dobranymi ry- 
sunkami i zdjeciami rOznycb 
modeli. 

W drugim rozdziale pt. 
..Praktyczne zastosowanie rao- 
delarstwa" przedstawiono 
przy pomocy licznych rysun- 
kow i zdjec wielorakie spo- 
soby wykorzystywania modeli 
wykonywanych przez budow- 
niczych prawdziwych statkdw 
i okretOw. Modele te stuza 
celom dydaktycznyn* 1 do- 
swiadczalnyra. uzywane sa 
dla potrzeb filrau, czy jako 
trenazery — ra.in. dla kapi- 
tan6w zeglugi wielklej (np. 
na jeziorze Jeziorak w Ila- 
wie). 

Czytelnik mole zauoznac 
sie z model ami wykonywa- 
nymi specjalnie dla muzeow 
oraz z takiml. kt6re budo- 



wane sa seryjnie 1 w zesta- 
wach do skladanla. 

Druca czcsc ksiazki poswic- 
cona jest sportowi modelar- 
skieniu w wielu jego odmia- 
nach oraz roznyra sposobom 
wykonywania modeli zaglo- 
wycb, wyczynowych, reduk- 
cy.inych i zdalnie klerowa- 
nvch. 

W ksiazce mozna znalezc 
po raz pierwszy publikowana. 
w Polsce liste wlekszych 
europejskich muze6w dyspo- 
rtuiaoych zbiorami model! 
statkdw 1 okretow. Wazna to 
wskazowka dla tych, kt6rzy 
podrOzuia po swiecie. Beda 
dokladnie zorientowani. gdzie 
i co mozna zobaczyc. 

Polecamy te* znajdujacy 
sie w koncowej czesci ksiazki 
wykaz literatury uzupelnia- 
jacej, czyll spis wazniejszych 
publikacjl na temat praktycz- 
ne.) budowy modeli. ich wy- 
posazenia, napeddw, zdalnego 
kierowania itp. Poza artyku- 
laml. jakie ukazaly sie w 
,,Modelarzu" na przestrzeni 
trzydziestu lat, odnotowano 
tu obszemie wydawnictwa 
nieperiodyczne na temat mo- 
delarstwa okretowego. 

Kslazke zamyka efektownv 
zestaw 32 barwnych zdjec 
modeli jednostck plywaja- 
cych. 



Jerzy Litwin. Modelarstwo 
okretowe. Wydawnictwo Mor- 
skie Gdansk 1983. Okladka 
sztywna. wielobarwna. Naklad 
40 000 eez. Cena 195 zl. 




DLA POCZ4TKUJACYCH 
MODELARZY OKR^OWYCH 

ZESTAW 
•PER KOZ* 



Zestaw przeznaczony jest 
dla najmlodszych modelarzy. 
wykonawcbw modeli zaglo- 
wek. Jest zapoznaniem 1 
wprowadzenlem do przyszlej 
budowy du±ych modeli iag- 
lowych zdalnie sterowanych. 

BUDOWA MODKLU 

Budowe modelu rozpoczy- 
namy od narysowania na 
sklejce, wedlug zalaczonych 
planOw. wszystkich czesci 
drewnianych (pletwa balasto- 
wa, wre.ga nr 1 1 nr 2, ster) 
pamletajac o prawidtowym 
ustawienlu slojow sklejkl, 
zgodnie z narysowanymi 
strzalkami. Nastwnle w plet- 
-wle balastowej wypllowujemy 
oprofilowanie zaznaczone H- 
nla przerywana na planle. 
Teraz do pletwy balastowej 
doklejamy wregl, odpowled- 
nio w mlejscach wspolnego 
polaczenla. Kledmy klejem 
..Distal" lub innym wodood- 
pornym. 

Druga zasadnicza czynnos- 
cia bedzle wklejenle pletwy 
razem z wregaml w dno tced- 



luba zaglbwkl. Wykonujemy 
prostokatny otw6r w dnie 
lodzi. tak aby ptetwa pxze- 
szla przez laminat (otwor ten 
Jest zabazowany mi^dzy dwo- 
ma wystajacymi zfcrubienla- 
mi stepkl na dnie lamlnatu). 
Calosc sklejarny pamietajac 
o osiowym utozenlu pletwy 
wzglejdem kadluba. Nastepnle 
przy pomocy dwoch listewek 
poz. 6 uszczelntamy szczelinc 
po obu stronach pletwy, od 
srodka kadluba. 

Po wy,Wonaniu tych czyn- 
noscl przyste^pujemy do przy- 
sjotowanla pokladu. W zazna- 
czonych mlejscach wycinamy 
szczellny na sztaRownUc I 
wantownikl oraz prostokatne 
otwory na cztery zaczepy 
(miejsca wg planu). Nastepnle 
wykonujemy sztagownlki zgo- 
dnle z planem. Po dokladnym 
ogradowaniu wkladamy" w 
poktad dajac od spodu prze- 
tyczkl. a calosc zalewamy 
klejem (wldok C). Podobnie 
wklejamy cztery zaczepy do 
llnek,. 

Ostatnia czynnoscia przed 
sklejenlem lamlnatu Jest mo- 



Klub Modelarstwa Reduk 
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nabywanle czlonkom klubow modelarskch oraz osobom zalnte- 
resowanym clekawych materialow w postad odbitek ,,ksero" 
oraz fotograflcznych, dotyczqcych r6znych dziedzln modelar- 
stwa. 

Klub utrzymuje kontakty z klubaml zagranlcznymi naszych 
przyjacidl z Berlina (NRD) i Pardubic (CSRS). Za taka wspol- 
prac? oraz za rozwoj kontaktow pomi^dzy modelarzami NRD, 
CSRS i Polski sam klub, jak 1 czlonkowle Jego klerownlctwa 
wyrdznienl zostall wysoko notowanymi dyplomaml 1 odznakaml 
nadanymi przez organlzacje opiekujqce sie. modelarzami o po- 
dobnych zainteresowaniach w Niemlecklej Republice Deraokra- 
tycznej i Czechoslowacklej Republice SocjalistyczneJ. 

Wsrod wielu wystaw modelarsklch, jakie goscil w swych po- 
mleszczeniach Dzlelnicowy Dom Kultury Wroclaw-Srddmiescle 
nalezy wspomnlec o dwoch ostatnich 1 to wysoklej rangl. 
nlml: II Mistrzostwa Polski Redukcyjnych Modeli Lotnlczych 
1 II Mistrzostwa Polski Waloryzowanych Modeli Kolowych 
1 Okr^towych. Rozdzlelnosc tych obu lmprez wywodzl sie. z te- 
go, 2e pierwszej z nich patronuje Aeroklub PRL, drugiej zaS 1A- 
ga Obrony Kraju. Oble te imprezy odbyly sie. w ostatnich dwoch 
miesiacach 1985 roku. 

Oble Imprezy zorganlzowane zostaly dla uczczenia: 40-leda 
powrotu Zlem Zachodnlch 1 Polnocnych do Maclerzy, 40-lecla 
Aeroklubu PRL oraz 20-lecla istnienia Dzielnlcowego Domu Kul- 
tury Wroclaw-Srfidmlescle. 

Modele lotnicze eksponowane byly 22 — 24 listopada 1985 roku. 
W mlstrzostwach tych uczestnlczylo 31 zawodnikdw na , 34 
uprawnlonych do udzlalu po polfinalach rozstrzygnletych w ter- 
mlnach wczesnlejszych w Swldnicy 1 Kallszu. 

Na mistrzostwach reprezentowanych bylo 5 aeroklubdw re- 
gionalnych. A wie.c: Grudzl^dzkl (7), Ostrowskl (6), Warszawskl 
(4), Wroclawskl (5) 1 Zlemi Walbrzysklej (9). 

Modele prezentowane byly w klasach F4IC 1 F4IB. Wnlkllwle 
1 dokladnie pracujacemu zespolowi se,dzlowsklemu przewodni- 
czyt Marian Krzyian. Na imprezle przebywall w charakterze 
obserwatorOw przedstawiclele CentralneJ Bady Modelarstwa 
SVAZARM z dr. Frantiskiem Kupka na czele. Goscil na nie] 
rowniez przedstawiclel Aeroklubu PRL — Edward Kurowskl. 

Jak zawsze do oceny przedstawiono modele rozne 1 wykonane 
na rdinym pozlornle. Tym razem wsrdd wystawlonych szcze- 
gdlnle wyrOznialy sie. modele samolotdw DH-2 Andrzeja Ziobera, 
PZL 106-Kr uk i Mistel SI Przemyslawa Musialkowsklego. A oto 
klasyftkacja modelowa w poszczegolnych klasach. 

Klasa F4IB — seniorzy i Juniorzy (startowalo 8 zaw.) 

pkt 

1. Witold Zaczklewicz — Aer. Warszawskl (F IB „Hornet") 72,2 

2. Ryszard Szerer — Aer. Wroclawskl (SU-2) 85,7 

3. Tomasz Kedzlerski — Aer. Z. Walbrzysklej (P 40-E) 56,0 



rcmioz 



oowanie jarzma masztu, ktory 
wykoriujemy wedlug planu 1 
montujemy do pokiadu za po- 
moca nitow alumlniowych, 
zaS w dno wklejairty rurke 
na ster (widok F). Teraz 
sklejamy dwie polowkl kadlu- 
ba (dno i poklad) model prze- 
krecamy dnem do g6ry. pa- 
mietajac a by dno weszlo wsze- 
dzie rowno w zakladke pokia- 
du i w powstala szczelln^. 
Przy odbojnicy napuszczamy 
klej Distal lub Epldian 53 tak. 
aby wszedzle byl wldoczny. co 
da nam pewnose, ze model 
lest szczelny. 

Ostatnim elementem kadluba 
do wykonanla Jest ster. Drut 
(poz. 4) Jest osia stexu 1 wy- 
glnamy go wedlug rysunku. 
a cztic wygieta wklejamy 1 
szpachlujeray na r6wno z pta- 
szczyzn:j sklejkl. Po wyschnie- 
ciu opilowujemy ster zgodnle 
z zaznaczonym przekrojem. 
Nastepnie rurke stem przy- 
klejamy do pokiadu. Rurka od 
spodu 1 z gory powlnna wy- 
stawac po 2 mm. Po wy- 
sohnleclu wkladamy ster wraz 
z podkladtomi. Calosc kon- 



trujemy gatka z tworzywa. 
Malac tak przygotowany ka- 
dtub zaglowki malujemy wo- 
doodporna farba: pletwe. ster 
i oktenka w kabinle. 

TAKIELUNEK 

Sposob wykonanla taklelun- 
ku pokazany Jest na planach. 
Maszt 1 bomy Wykonujemy z 
rurek duralowych i zawierca- 
my wg rysunku. Wszystkie 
mocowanla 1 zaczepy oraz 
sclagacze wykonujemy z alu- 
minium. Majac wykonany ca- 
ly osprzet przystepujemy do 
szycia zakladek w zaglach 
(grot 1 fok sa Juz doolete 
zgodnle z planem). Fo naciag- 
nieclu grota na maszt (maszt 
wystaje u gory ok. 10 mm) 
mocujemy sallng za pomoca 
zawleciki, nastepnie pozosta- 
ly osprzet zgodnle z planem. 
Roblmy sclagacze, przygoto- 
wuteray link! 1 ustawlamy 
maszty z zaglaml. Zaczepy — 
asrafki wedkarskie maja za 
zadanle szybkle I sprawne o- 
dejmowanle masztow wraz z 
zaglami. 



WYKONAN1E BALASTU 

Balast w modelu ma mase 
1000 g, ta llosc zapobiega 
wywrotce zaglowki. Na pla- 
nach pokazany Jest balast 
wykonany z oiowiu, Jego 
wlelkos6 odpowlada prawidlo- 
wej wadze. 

Spos6b wykonanla balastu z 
oiowiu: 

— wykonujemy model balastu 
z drewna zgodnle z wymla- 
raml na rysunku, 

— nastepnie dwle czescl mo- 
delu balastu przyklejamy 
na szybe 1 kladziemy ram- 
ke z listewek 1 zalewamy 
glpsem, 

— po zasehndeciu glpsu wyj- 
mujemy wzorce balastu; w 
ten sposob powstala forma 
do odlewanla oiowiu. 

— olow toplmy na kuchnl ga- 
zowej w puszce po konser- 
wach. w chwlll, gdy Jest w 
stanle cleklym wlewamy 
do lormy, az do calkowl- 
tego Jej wypelnlenla. 

— po zastygnieciu opilowuje- 
my balast, roblmy wciecie 



na pletwe 1 stoecamy za 
pomoca dowolnych srub po 
obu stronach pletwy, 
UWACA, Toplenle 1 odlewanle 
w formie oiowiu wykonuje- 
my w obecnosci doroslej oso- 
by. 

Balast z innych materla!6w 

Balast mozna wykonac r6w- 
nlez z innych material6w, oo- 
przez dobranle odpowiedniej 
wlelkoscl preta lub plaskow- 
nlka, np: z mosladzu lub sta- 
ll. Nalezy pamletac o masle 
1000 g. 

WSKAZOWKI 
2EGLOWANIA MODELEM 

Aby zbudowany przez nas 
model plywal dobrze, okreslo- 
nymi kursarni. konleczne Jest 
przestrzeganle pewnych zasad 
wyntkaj^cych z laktu, ze mo- 
del plywa po wodzle bedac 
czesciowo w nlej zanurzonym, 
ze na zaglel dziata wiatr. 
kt6ry najchetnlet zepchnalby 
model w klerunku. w Jaklm 
wieje wiatr. Aby sie tak nie 



dokonczenie na str. 23 



cyjnego iRedukcji Plastykowych LOKwe Wrodawiu 



Klasa F4IC senlorzy (startowalo 13 zaw.) 

pkt. 

1. Antonl Zlober — Aer. Ostrowskl (OH-2) 84,2 

2. Henryk Hemke — Aer. Grudziadzkt (PZL 106 „Kruk") 81,7 

3. Przemyslaw Musialkowski — Aer. Warszawskl (Mlstel S-l) 77,3 

Klasa F4IC — juniorzy (startowalo 12 zaw.) 

pkt. 

1. Marek Jachowiak — Aer. Ostrowskl (P 51 D , .Mustang") 68,5 

2. Wojciech Wojtuszczyk — Aer. Wroclawski (..Defiant") 66,5 

3. Krzysztof Bytniewski — Aer. Ziemi WalbrzyskieJ 

(Mig 21 PF) 63,0 
Nagroda specjalna Dow6dcy Wojsk Lotniczych przypadla Hen- 
rykowi Hemke, za pieknie wykonany model polskiego samolotu 
PZL 106 Kruk. 

Aktywny rok dzlalanla wroclawsklego klubu 1 Dzlelnlcowego 
Domu Kultury Wroclaw-Sr6dmlescie zakonczylo przygotowanle 
1 zorganizowanie II Mistrzostw Polski Waloryzowanych Modell 
Kolowych 1 Okretowych. Przeprowadzono Je w dniach 14 1 15 
grudnla 1985 roku w salach DDK. 

Do udzialu w tych mistrzostwach modele swoje zglosllo 40 
modelarzy z Warszawy, Poznania, Wloclawka, Bydgoszczy, Wal- 
brzycha, Tomaszowa Mazowieckiego 1 Wroclawla. 

Funkcje, sedziego gldwnego powierzono tym razem czlonkowi 
zarzadu klubu gospodarzy, a Jednoczesnie Jego prezesowl w po- 
przedniej kadencji — Ryszardowi Szererowi. Modele zgloszone 
do konkursu prezentowane byly Iqcznie w 8 klasach. Medalo- 
wymi zwyciezcami, a Jednoczesnie nowymi mistrzaml Polski zo- 
stali: 

Kategoria n (modele kolowe): 
Klasa Bl juniorzy 

pkt 

1. Marian Ludwisiak — SM Wojewodzlanka (czolg T 34) 60,0 

Wroclaw 

2. Artur Wolynek — SM Wojewodzlanka (czolg ..Tygrys") 57,0 

Wroclaw 

3. Slawomir Szerer — SM Wojewodzlanka (transporter M 19) 48,0 

Wroclaw 

Klasa B2 juniorzy 

1. Krzysztof Mazur — Wroclaw (czolg ..Sherman" M4A) 

2. Jakub Turek — Wroclaw (USM 151-42-Ford) 

3. Maciej Grzybek — ODK Popowlce- Wroclaw (czolg KW 85) 

Klasa C2 — Juniorzy 

1. Tomasz MicklewJcz — ODK Popowice (sam. PACKARD) 

Wroclaw 

2. Krzysztof Mazur — Wroclaw (sam. AUDI QUATRO) 

3. Marcin Galkowski — Wroclaw (sam. LAND ROVER) 

Klasa Bl + B2 — senlorzy 



1. Wojciech Gawrych 



KMMP Pancelot (czolg M4A1 



pkt. 
62,8 
55,3 
50,7 

pkt. 
61,0 

59,5 
51,5 

pkt. 
91,0 



Warszawa ,, SHERMAN") 

2. Zbyszek Nowak — Poznan (SCOUT C4R M3A1) 75,fl 

Warszawa 

3. Grzegorz Rossa — KMMP Pancelot (czolg ..PANTERA") 69,5 

Kategoria in (modele piywaja.ee) 
Klasa M2 — juniorzy 

pkt. 

1. Jakub Turek — Wroclaw (EISENHOVER) 65,5 

2. Krzysztof Mazur — SM Energetyk Wroclaw (USS IOVA) 58,0 

3. Wojciech Woloszynskl — DDK Srddmiegcie (Niszczyciel) 52,0 

Wroclaw 
Klasa Ml — senlorzy 

pkt. 

1. Wladyslaw Telus — KMP 1 RP Wroclaw CSIRIUS") 89,0 

2. Maciej Lewandowlcz — WOM LOK Wroclaw (..TOBRUK") 75,0 

3. Krzysztof Wolfram — JW 1386 Bydgoszcz 71,0 

Klasa SI + S2 — juniorzy 

, pkt. 

1. Tomasz Mlckiewicz — ODK Popowice (..MAYFLOWER") 74,0 

Wroclaw 

2. Mariusz Miazga — SM Energetyk (BRIGANTINE) 65,0 

Wroclaw 

3. Maciej Grzybek — ODK Popowice (BRIGANTINE) 63,0 

Wroclaw 

Kilkuletnla, petna pomys!6w i lnlcjatyw aktywna dzialalnos6 
klubu znalazla rbwnlez wyraz w ocenle mlejscowych wladz 
LOK. Honorujac te; dzlalalnosc mgr int. Mleczyslaw Kruczkie- 
wicz, reprezentujacy Zarza,d WoJew6dzki LOK' we Wroclawiu, 
wr^czyl nadany klubowi medal ,,Za zaslugi dla Ligi Obrony 
Kraju". To cenne wyr6znlenie satysfakcJonuJa.ce wieloletnla. 
dziaialnosc klubu 1 Jego czlonkdw odebral z rak przedstawiciela 
ZW LOK prezes klubu mjr Andrzej Zgut. 

Zaledwie zakonczyl si^ peten aktywnosci rok 1985, a juz gos- 
podarze zapraszaja. modelarzy do udzialu w kolejnych impre- 
zach. A wiec: 

1. VI Miedzynarodowym Konkursie Lotniczych Modeli Plasty- 
kowych, flakl odbedzie si^ w dniach 3 — 4 maja 1986 r„ 

2. Ill Mistrzostwach Polski Redukcyjnych Modell Kolowych 1 
Okretowych przewidzlanych w terminie 11 — 12 pazdziernika 
1986 r. 

Jeiell do tego dodamy jeszcze III Mistrzostwa Polski Reduk- 
cyjnych Modeli Lotniczych, jakie na pewno odbe.da. sis w tym 
roku, to widzlmy, ze organlzatordw oraz modelarzy plastyko- 
wych czeka wiele emocjl. 

Konczqc, nalezy tylko 2yczy6, aby tak aktywnych klub6w i 
srodowisk modelarsklch bylo u nas w kraju jak najwi^cej. 

. ' opracowal 

BOGDAN GABRYSIAK 

Do opracotoania tego moterialu toyfcorzt/stano pisemne relacje 
nadeslane przez Andrzejo Zguta i Ryszarda Olberta z Wroclawia. 
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stalo. model wyposazony jest 
w pletwe balastowa 1 Iter. 

W jakim stopnlu mote on 
prynac pod wlatr — zalety 
od tego, w jakim mlejscu na 
kadlubie modelu ma ustawio- 
ne ozaglowanle. Jesll za«le u- 
stawlone sa. najdale.1 w kle- 
runtou ruly, model bedzle 
ostrzyl tak moono pod wlatr. 
at zrobi zwrot. Jesli nato- 
mlaet zagle ustawlone sa nal- 
dalej w kierunku dzlobu — 
bedzie odpadat od wiatru, at 
wykona rbwniez zwrot. ale 
tym razem przez rule. W cza- 
ate pr6b mualmy ustallc jakle 
oowlnno bye potozenie masztu 
na kadlubie, aby model nle 
krecil sle w kbtko. lecz ply- 
nal przed sieble. 

Do plerwszych pr6b wybie- 
ramy dzteri, w Jrt6rym wleje 
niezbyt atlny wlatr. Model 
stawlamy na wode. z masztem 
ustawlonym na srodku oku- 
cla. Eksperymentujemy talc 
dlugo, at model przy rownym 
wietrze bedzle piynal pros to 
do wyznaczoneRo celu. W cza- 
sle nastepnych seril prob, 
kt6ra poswleclmy sterowl, be- 
dzlemy puszczali model tak, 
aby byl nawletrzny. nastep- 
nie odchylajac ster aprawdza- 
my na lie jest on w stanle 
zniwelowac te nawletrznosc 1 
zmusic model do plynlecla 
wyznaczonym kursem. Ster 
przestawlamy eo J" 1 blokuje- 
my. Jesli ster wychylimy o 
okolo 20° 1 model raimo to be- 
dzle nawletrzny to znaczy, ze 
za pomoca stem nlc jut wie- 
cej nle zdzlalamy. Dalsze je- 
Ko wychylenle powiekszy Je- 
dynle opory modelu, musimy 
wtedy przestawlc ozaglowanle. 

Nle zawsze efekt jest tak 
krancowy, bo po cot w kon- 
ou bylby ster. W czasie ca- 
iej seril pr6b zauwatymy, te 
nlekledy mlnlmalne wychyle- 
nle steru wystarcza. aby mo- 
del piyna.1 poprawnle. Dotycli- 
czas mowlldsmy o plynleclu 
do celu. ale lstnieje jeszcze 
drum wazny element, mlano- 
wide pxedkoec. Decyduje o 
tym ustawlenle taftla. Po pier- 
wsze musi on bye dobrze u- 
szyty 1 wytrymowany. po dru- 
Rle — tak ustawiony do wia- 
tru, aby dawal mozllwle jak 
najwleksza site clajtu. 2le jest, 
Rdy taRlel lopocze (za maty 
kat natarcla wiatru) 1 rdw- 
nlet jest tie, Kdv jest mocno 
wybrany (za duty ka.t natar- 
cla). Optymalnym katem na- 
tarcla, przy Jctorym uzyskamy 
najwlftWsza sile. clasu, jest kat 
ok. 20°. 2le jest r6wnlez- Rdy 
model zeRlule w dutym prze- 
chyle. W takiej sytuacjl r6w- 
nlet maleje alia claKU zaRll 
1 dochodza dodatkowe klopoty 
z zachowanlem kierunku. 

Tak powinno wygladac wste- 
pne oplywanle modelu, zas 
doplero w mlare czestych tre- 
inlnabw z modelem na wodzle, 
dojdzlemy do zadowalajqcych 
wynlkow w naszym „malym 
4 fi r stwlc* ' 

UWAGA! Gdy zblorruk wod- 
ny jest zbyt duty 1 trudno 
byloby nam biegac na druxl 
brzeg w celu wvlowlerda mo- 
delu. najleplej uwlazac do ru- 
fy cienkl sxpatfat lub tylke i 
wypuszczac model, popuszcza- 
1ac links Z rqkl. 

W, MAZURCZAK 
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Urzadzenia zamocowane na j 
masztach 1 bomach lub na ; 
pokladzle. sluza.ce do osadza- 
nia maszt6w i mocowania bo- 
m6w, a takze zaczepiania na j 
nich ollnowanla, zagll 1 , 
ewentualnle saling6w okresla- | 
my termlnem o s p r z * t. ( 
-Micjsca, kiore naleiy uzbrolc 
w odpowiednie okucia lub ' 
zaczepy, zostaiy obwledzlone ( 
na rysunku 13. 

Gniaida (jarzma) i 

j t - ; 'I • ■ . ; , r ";V^l 

Do bezposredniego albo po- 
srednlego osadzania masztow 
1 bomdw na pokladzle stuza i 
gnlazda (Jarzma). Mozna Je i 
wykonac z bakelizowanej >j 
skle}ki, tworzyw sztucznych ! 
lub metall. Gniazda wlnny i 
pozwalac na przesuwanie i 
masztu,, ewentualnle bom6w ; 
w osl podluznej (diametral- c 
nej) modelu. a tym samym - 
na regulacje. usytuowania 1 
srodka parcla wlatru na za- r 
glach w stosunku do oporu t 
bocznego zanurzonej czesci <i 
kadluba. Moga. one miec I 
ksztalt: beleczkl z przewler-t 
conyml otworami, ceownika, I 
teownlka, bqdz tez szyn pro- 1 
fllowych, w kt6rych przesu- 1 
waja si? sanle z wkretem >: 
bloku ja,cym. Rdzne typy i 
gnlazd oraz odpowiednie dot! 
nlch okucia piety masztu pc- 
kazuje rysunek 14. j 

I 

Wersj? (a) moina wykonac 
z kaZdego wodoodpornego i 
jednoczesnle lekkiego materia- 
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iu. W przypadku stosowanla 
masztu obrotowego, w kt6re- 
go piecle osad/.ono szpilke, 
Igniazdo nalezy wykonac obo- 
wiazkowo z aluminium lub 
mosia.dzu. Ostroznie nalezy 
ipodchodzid do uzywanla two- 
jrzyw sztucznych, bowiem 
wit;kszo^6 powszechnle spoty- 
kanych stosunkowo szybko sle. 
istarzeje 1 bardzo latwo pcjka 
<m.in. szklo organlczne). 

I Odmiany (b) 1 (c) sa. prze- 
iznaczone pod maszt osadrony 
jnieobrotowo. Mozna Je wyko- 
Siac /. blachy alumlniowej 
albo mosi<;znc} o grubosci 1 
imm, wyglnajac na odpowied- 
nim ksztattownlku. 

Wersje <d)— <f) sa. w zasa- 
dzle przewidziane do prowa- 
dzenla sani z wkr^tem bloku-- 
ja.cym, na kt6rych obrotowo 
bc;dzie osadzony maszt lub 
mocowany uchwyt przegubu 
bomu. Odmiany (d) wyginamy 
t blachy mosieznej na plas- 
kownlku z twardej stall, (e) 
i- lrezujemy, natomlast na 
(f) mozna wykorzystac alu- 
mlnlowe Ustwy wykanczajace 
(tzw. lamowkl) laczenia blach 
«r samochodach-chlodniach, a- 
utobusach itp. Lamowkl alu- 
niniowe stosowane w pojaz- 
3ach polsklej produkcji maja. 
:6zne szerokoscl — od 12 do 

II mm w Swietle. Zaleznie od 
jrofilu poprzecznego szyny 
.rzeba nadac odpowiedni 
isztalt plozom (brzegom) san. 

Specjalne rodzaje okuc piq- 
:y sa. pokazane na rysunku 
,5. w odmlanle (a) os obrotu 



znajduje sie. S mm przed 
przednia krawedzda. masztu. 
Osadzenie szpilkl, wraz z 
przedluzenlem do zaczepienla 
obcia,gacza bomu. jest wyko- 
nane z aluminium. Sama 
szpllka zostala wykonana z 
elektrody nderdzewnej 4. Re- 
gulacja wysokosci ustawlenia 
szpilkl jest blokowana kontr- 
nakretka,. 

Trudnlejsza w wykonaniu 
jest wersja (b). Szpllka wraz 
z uchwytem Jest wytoczona 
z brazu. Tulejke^ prowadzajca. 
mozemy wykonaf z occlnka 
grubosciennej rurkl mosieznej. 
Przed wklejenlem nalezy ja. 
wewna,trz nagwintowac, nato- 
mlast na zewnqtrz ponaclnac 
powlerzchnie. tr6Jka,tnym pll- 
niklem. Pobocznice pokretla 
szpilkl 1 nakretkl kontrujacej 
naleiy pomalowa6, ewentual- 
nle rbwnlez ponacinac pilni- 
kiem. Rysunek pokazuje 
prowadzenle szpilkl w osl 
masztu, moze ona jednak bye 
rowniez przesunieta ku prze- 
dniej krawedzi lub przed 
maszt. 

Bez wzgledu na sposob osa- 
dzenia masztu, pi<;te w kaz- 
dym wypadku wzmacniamy 
cienkosclenna, tulejka, moslez- 
na. lub aluminiowa. o dlugos- 
ci okolo 20 mm. 

Wybierajqc zastosowanie o- 
kreslonego gniazda masztu 
trzeba juz podczas budowy 
kadluba przewidziec spos6b 
jego mocowania. Jezell gnlaz- 
do ma byd mocowane wkre- 
taml do drewna, nalezy od- 



powlednlo wzmocnlc srodko- 
wy wzdluznik pokladowy. W 
przypadku zastosowania wkr?- 
t6w z gwintem metrycznym 
we wrtjgach albo pokladni- 
kach osadzamy Jeden wzgl?- 
dnle dwa pa ski blachy mo- 
sieznej o grubosci 1.5 — 2 mm 
(rys. 16). Ilosc pask6w zalez- 
na od szerokoscl szyny. Szcze- 
llne. miedzy paskaml blachy 
1 pokladem nalezy wypelnic 
odpowiedniej grubosci listew- 
kami, przyklejaja,c je do o- 
czyszczonej powlerzchni blach. 
A by zap obi ec poznieiszemu 
uginaniu sit; pokladu w miej- 
scu nacisku masztu. w kadlu- 
ble naleiy wkleic odpowied- 
nia, podporke, siegaja.ca. od 
wzdiuznika do dna. Na pod- 
porke. moze bye uzyta listew- 
ka. Mozna ja. tez wykonac z 
odcinka clenkosciennej rurkl. 

Zaczepienla b o m 6 w 

Sposob zaczepienla bomu 
powinien w zasadzie pozwalac 
na automatyczna. regulacje 
wybrzuszenia zagla. Zapewne 
kazdy, nawet pocza.tkuja.cy 
modelarz zauwazyl, te zegla- 
rze plyna.c kursami pelnyml 
(z wiatrem) stawiajq dodat- 
. kowy zagiel — balon, tzw. 
spinaker. Uzywanie spinake- 
ra nie przyje,lo si^ w mo- 
delarstwie, bowiem operowa- 
nle nim nastrecza. niepoko- 
nalne. jak dota.fi, trudnoscl 
technlczne. Modelarze brak 
spinakera starajq sis rekom- 
pensowac zwle.kszanlem wy- 



brzuszenia zagll przy kursach 
pelniejszych. Mozna to osiqgna.c 
przes'uwaja.c os obrotu bomu 
poza tylnaj krawedz masztu 
(patrz rysunek 17) w przy- 
padku loka — poza przednl 
Ilk zagla. 

Kysunek 18 pokazuje kilka 
sposrbd wielu spotykanych 
sposob6w mocowania bomow 
na maszcle. Wersje (a), (b) i 
(c) sa, w zasadzie stosowane 
przy masztach nleobrotowych, 
natomlast pozostale dwie w 
przypadku maszt6w obroto- 
wych. 

(a) . Uchwyt przegubu jest 
wykonany z blachy mosi^i- 
nej o grubosci 1.5 mm. Prze- 
gub o jednej plaszczyinle 
wychylenla zostal wyglety z 
drutu mosieinego 3 mm 1 
na obu koncach nagwintowa- 
ny. Zaczep obcia.gacza bomu 
sklada sie z kdlka zwlni^te- 
go z twardego drutu mosiei- 
nego 2 mm 1 ucha z blachy 
mosieznej o grubosci 1 mm, 
przykrecanego do dolnego 
konca przegubu. Orlentacyjne 
wymlary uchwytu podaje Je- 
go rozwiniecle. Obejmy masz- 
tu wlnny sitjgac okolo 3/4 
Jego obwodu. 

(b) . Dwa oddzielne uchwy- 
ty zostaly wytoczone z alu- 
minium, przy czym kohce. na 
kt6rych jest osadzony iprze- 
gub, zostaly splaszczone. 

(c) . Uchwyt zostal wyciety 
z blachy alumlnlowej o gru- 
bosci 8 mm 1 pieta, dopaso- 

dokonczenie na str. 28 
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Centrala Hondlu Zagranlcxnego CENT- 
ROMOR, ktora tajmuje »le *klport*m 
w»nb4w polxkiego prxemytlu stoctnlow*- 
go, wydaia aryglnainy i cl*ka*ry kalen- 
darx na 1986 rok. Wykonany w duiym for- 
mad* MO x 520 mm, lowlara wieloborwne 
duto zdjqcla modell okr*t6w historyct- 
nych majdujqcych tie. w iblorach Centrol- 
n*go Muieum Morxkiego w OddAtku. Ten 
rarytai chciolby miec laptwnt katdy mo- 
delarx okr*to*ry. 

• • ' » 

Wydawnlctwo Hiraterff diialojqc* w 
NRD opublikowalo tried* wydani* kflq- 
ikl HM5 ..VICTORY", kt6r*| outorem l*lt 
Noel C I. Hackyey. Na M ttronach, 
oproci tokltu zawlerajqceoo dam loth- 
nicme okratu < porady praktycxn* dla 
modelany, {ail M rysunkow. Na 14 itro- 
nach krodowsgo papioru inajdul* il*. 
It duiych, wyraznych xdjqi modelu I ory- 
ginalu. Na lalqcionych 6 orkutzach ra>- 
nogo forma hi zamlexxcxono dokladn* pla- 
ny modolu VICTORY w skall 1:100 
I 1:100. Numar Mmowionlowy: 5123107. 

• • • 

Kto ma dostqp do tygodnlka Marynarkl' 
Woj*nn*j f RL pt. ,, Bandera", moie lam 
znalelc m.ln, ryiurikl, w dwoch rzutach, 
rainych okr*.tow poliklch I radzleckich. 
Koidy I ryiunkow (ktory moie byf pod- 
itowq da wykonanla uprotzczonych mo- 
dell mlnlaturowych) laopatrzony |*it w 
Mut objainiojqcy I dan* techniczne 
pneditowionel Jednoxtkl. 



penjp*ktyv»lczny 
>go tamololu PZL-130 OR- 
:la zewnqtrznego, xamleicll 



iwego pot 

UK, box pokryc— 

wydany w NRD mlotlqcinlk „Fllger R* 



Szczegolowy ryxunek 
oliklego 

tewnqtrznego, 
,.iletle.eznlk „Pllg*. , 
sua", w nr. 1/1M0. Pozo tym zomloiicxo- 
no dan* technicine, rytunki I zdjfclo 
lego tamololu. 

* e * 

Wydawano prx*z Wydawnlctwo MON 
•*ria brottur pi. TYPY BRONI I UZBRO- 
IENIA, obchodilla nlvdawno lublUuiz 
xwiqxany x wydanlom »*tn*go numoru. 
W clqgu IS tax litnlonla Mrll wydruko- 
wano ponad 3 300 000 egxemplarzy. P*l- 
ny wykox tytulow wydanych broxzur TBU 
lalqcxony lost do numoru s*tn*go, w kto- 
rym prxeditawiono ,, Pistol *t maiiynowy 
widr 1939 MORS". 



Z dnlam 1 ilycinla 1*M r., Braiylia 
prxettala bye cxlonklem Mlqdzynarodowe- 
go Zwlqxku Modelany Okrqtowych NAVI- 
OA. Decyzja la xapadla na oitamim 
Zgromadxeniu G*n*ralnym to] orgonlxa- 
cjl, Jake x* prxeditawlcl*l* toga panttwa 
od dwoch lal nia brail udxlalu «r iadne) 
x imprei miedzynarodowych organfxowa- 
nycti prxex NAVI OA I nlo oplaclll ikla< 
dek cxtonkowtkich ta oitotnla dwa lata, 
e • e 

Modolarx* budulqcy modal poliklago 
niszczyclclo ORP OROM II wodtug ryxun- 
kow xamleszcxonych « INI roku w „Pla- 
noch Modolariklch" nr It* mogq xnol.ic 
dolixe informacje na to mat toga okre.tu 
oral wykax literatury uzup*lnia)qc*j w 
mlosiacxnlku „Morza" nr 1/lfN na ttr. M 
I W. 

e * e 

O xmlonach zachodtqeych w profilu 
wydawnlcxym wl*lu xachodnlch cxajoplim 
modelarxklch mole swlodciyc fokt, i* na- 
wet tak do njedawna „eiyt«o" lotnlcxy 
mteilecxnlk wydowany w USA pt „Mo- 
del Airplane Now*" coral wigca) itron 

riotnacia dla modolaray tamocrtodowych 
okrqtowych. Na prxyktod w nr 12/19*3 
pminattono 1 ilron dla modoll k*lo- 
wych i ( ttron dla modoll ptywajqeych. 
I tak Joil Jut od dtuitxego czoxu. 



Doskonalenie 
silnika WEBRA 
1,8 cm 3 RCW 
do napt)du 
modeli 
ptywajqeych 
klasy F3-V 



W roku 198S modelarze gtartujacy w klasie F3-V 
otrzymall do swojej dygpozycli doskonale sUnikl spa- 
llnowe WEBRA 1,0 ccm RCW. Aby Jednak rzeciywi- 
Ocle byl to sllnlk doskonaty, nalezy poswlselt ran 
troche czaau 1 pracy. 

Artykul ten zawlera wszystkle moje doSwiadczenia 
zwlazane z trzyletnla, ekgploatacja tego silnika; g!6w- 
nie dokonanych w nlch przer6bek. Dzl^ki nim po- 
prawiiem charakterystykt; silnika. w stopnlu umozli- 
wiaja.cym uzysklwanle srednlego czasu przejazdu 
trasy F3, w graalcach 27 sekund. 

Plerwsza czynnoscla. Jest rozebranie silnika, lacznii 
z wyje.clem lozyak z karteru. Lozysko duze wy)muje- 
my podgrzewajac lekko karter od tytu 1 stuka}a,c nim, 
strong od wylotu spalin, a drewidana deseczk^. Lozy- 
sko wypadnle samo. 

W naattipnym etapie konleczne Jest sprawdzenle 
droznoscl ehlodzenla wodnego. Zdarza sl^ bowlem, it 

flaezcz wodny jest nalozony w takl spos&b, ze wlot 
wylot wody sa, dokladnie naprzeclwko gniazd srub 
mocujacych glowlce.. W taklm przypadku szczellna 
pomiqazy gnlazdem a koAcdwka. wkrijeona. w plaszcz 
ehlodzenla moze bye tak mala, *e przeplyw wody 
b^dzle utrudnlony 1 w efekcle dochodzi do niebez- 
plecznego przegrzewanla silnika. Nalezy w tym przy- 
padku zdja.c plaszcz wodny z silnika 1 zalozyc go (wcl- 
sna,e) ponownle po obr6cenlu, o ok. 10 stopnll w kle- 
runku zgodnym z ruchem wskaz6wek zegara (lstotne 
dla silnika pracuj^cego w potozeniu leza.cym). Przy 
nakladanlu plaszcza na karter, powlerzchnle pasowa- 
ne nalezy posmarowac Zywlca np. Epldlan, w celu 
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dokoiiczenle ze str. 25 

wany do zaokra.glenla masztu. 

(d) . Pojedynczy zaczep bo- 
mu stanowl pasek blach.y rao- 
sie,znej o grubosci 1 mm. 
Jest on wklejony do szpary w 
w maszcle i przynltowany. 
Wychylenle bomu powoduje 
Jednoczesny obr6t masztu. 

(e) . Dwa oddzlelne uchwyty 
plersclenlowe zostaly wykona- 
ne t blachy alumlniowej o 
grubosci S mm, Moga. one h-ft 
stosowane zar6wno na mas;- 
tach drewnlanych, Jak 1 me- 
talowych, na ktdre zaglel Jest 
nacia.gnle.ty tzw. koszulka.. 

Dwie ostatnle wersje nle po- 
woduja. zwie.kszenla wybrzu- 
stenla Zagla przy wychylenlu 
bomu, w zwiazku z tym sa 
znacznle krotsze. 

Rysunek 19 ilustruje stoso- 
wane przez wielu modelarzy 
specjalne urza,dzenle Xtore 
przy wychylenlu bomu fpowo- 
duje obr6t masztu o ka.t nle- 
co wle.kszy od ka.ta wychy- 
lenla zagla (por6wna] iz llu- 
stracla, rua rys. 7). Pokazane 
urz^dzenle ma ksztalt tulei 
koncem nasunle.tej na bom 1 
odpowlednio rozcietej na dru- 
glm koncu obeJmuja.cym tyl- 
na. krawejdz masztu. TuleJa 
moZe zostac zasta.plona podob- 
nym urz^dzenlem wycl^tym 
z blachy na ksztalt lltery U, 
kt6rej podstawa jest nawlnle- 
ta na bom, natomlast ramlo- 
na sa, wygl^te na ksztalt po- 
dobny do rozcl^cla tulel przy 
czym lch konce w podobny 
sposbb powlnny obejmowac 
tylna kraw<;dz masztu. 

2aden z om6wlonych sposo- 
b6w osadzania masztu 1 za- 
czepienla bomu nle powoduje 
jednoczesnle zwlekszonego 
wybrzuszenia iagla 1 obrotu 
masztu. Jak dotad, nle udalo 
sie tego uzyskac za pomoca 
dzwignl sprze.gaja.cych bom 1 
maszt. Rozwla,zanle tego pro- 
blemu nle sprawia specjal- 
nych trudnoscl w modelach 
grupy D plywaj^cych Jednym 
kursem. Na nleco wydluio- 
nych sanlach oddzlelnle nale- 
zy zamocowac uchwyt prze- 
gubu bomu, a przed nim 
wykonac specjalne gnlazdo 
(rys. 20). Na opwodzle gnlaz- 
da wlerclmy odpowlednle o- 
twory, natomlast na przednlej 
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uszczelnienla stykajqcych sie. powlerzchni. Nie nalety 
obawiac sie, te tywica mote ulec wytopieniu. Jest to 
niemotliwe o tie w czasie pracy sllnlka przez ptaszcz 
przeplywa woria. 

Ponlewat modele klasy F3-V sa. obecnle szczelnle za- 
mykane, wia.te sie. to z pogorszonyml warunkami chlo- 
dzenla sllnlka, Dobrze Jest wi^c przed nalotenlem pla- 
szcza wodnego dodatkowo gpllowat zebra karteru w 
celu poprawy przeplywu wody chlodza.ce], 

W czasie eksploatacjl stlnlka stwlerdzltem bardzo 
szybkle zutyole otwor6w korbowodu, szczegblnie w sto- 

Sie. Radze wlec wykonanle nowego korbowodu z moz- 
wie najlepszego materialu np. PA-7 do PA-il. Dla 
informacjl podaje, te otwory maja. odpowlednlo: 
4 10 3 mm. wykonujemy J« oczywlscle rozwier- 
takaml. Rozstaw otworow wynosi 24 mm. Ostre kra- 
wedzie po obrdbce nalety wyokra.gllc, a korbow6d 
oszllfowac 1 wypolerowac. 

Nastepnie nalezy zajqc sle poprawa, przeplywu mle- 
szankl pallwowej wewna,trz sllnlka. Ostre krawedzle 
na drodze przeplywu mleszankl powoduja zaburzenla 
przeplywu, w tym takze czesciowe skraplanie paldwa 
na lch powierzchruach. W eiekcie pogarsza sle napel- 
nJanle komory spalanla, co powoduje spadek mocy. 
Usuniecle tych wad jest wlec najwaznlejsze ze wszyst- 
klch prac przy tym sllnlku 1 nie nalety tego lekce- 
wazyc. Natomlart przy wale nalezy wyokragllc kra- 
wedzle otworu wylotowego mleszankl pallwowej, a 
takze wszystkle ostre krawedzle przeclwwagi, Jak pc- 

dokonczenie sa str. 28 
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1 tylnej krawedzl okucla (mo- 
eleznego) ple.ty masztu, lutu- 
Jemy dwa moslezne trzple- 
nle 2 mm. Mailt jest obra- 
cany re.cz.nle. co wystarcza w 
wypadku pokonywanla calej 
trasy Jednym kursem. W mb- 
delach zdalnle sterowanych 
problem ten mole jedynle 
rozwlazac zaitosowanle doda- 
tkowego mechanlzmu, kt6ry 
bedzle regulowal dlugosc za- 
czepienia rog6w szotowych 
zagll. 

Rysunek 21 przedstawi'a 
przegubowe zaczeplenle bomu 
grota 1 maszt obrotowy sta- 
wlany tut przed nlm na tych 
■amych saniach. Zar6wno 
bom, jak 1 popychacz sa. wy- 
konane z rurld alumlnlowej. 
Wychylenle plonowe bomu 
Jest regulowane popychaczem 
poprzez przesuwanle na nlm 
obejmy zaclskowej, do kt6- 
rej Jest doczeplony popy- 
chacz. Wybrzuszenle tagla re- 
gululemy droga, przesuwanla 
rurki w noku bomu. Kon- 
c6wka ta Jest wykonana z 
cienkosclennej rurkl mosle.z- 
nej 1 na koncu sptaszczona. 
Z braku pasujqcej rurkl kon- 
c6wke motna wytoczyc s a- 
lumlnlum 1 spllowac. Wezy- 
kowata szpara sluzy do za- 
kladanla zaczepu rogu zagla 
szotowego. Bom wykonany z 
rurkl poslada u dotu rozcle- 
de, Usytuowanle koncdwkl 
jest blokowane zaclsklem. 

Przy tego typu rozwlaza- 
nlu, izyna (rys. 22. ci. 1) po- 
wlnna by6 w miare moili- 
woscl najszeraza. a taka mu- 
tt bv6 mocowana do dw6ch 
paBkdw blachy pod pokta- 
dem (patrz rys. 18). W celu 
zmnlejazenla cletaru szyny 
mozna Ja. aiurowac w spos6b 
pokazany na rysunku. Poda- 
na dlugoib uwzglednla wymo- 
gi modelu zdalnle sterowane- 
go. Dla modelu ptywajacego 
swobodnle mull ona bye 
wiekaza;, np. ISO mm dla kla- 
sy DM, 180 mm dla klas D10 
i DX. 

Sanie (cz. 2) sa. wykonane 
z blachy mosleznej o grubos- 
cl 2 mm. Oniazdo masztu sta- 
nowi pasek blachy mosleznej 
przynltowany 1 przylutowany 
do san oraz odpowlednlo na- 
wlercony pod szpllke masztu. 

Uehwyt przegubu (cz. S) Jest 
wytoczony i aluminium i 



przewlercony w celu zmnlej- 
szenia clezaru. Poszerzona 
stozkowo podstawa umozliwla 
w mlarq szerokle rozmleszcze- 
nle wkret6w mocuja.cych. 

Przegub bomu (cz, 4) zostal 
wytoczony z mosia.dzu, podob- 
nie okucle pl^ty masztu (cz. 
5). Szpilka (cz. 6) jest wyko- 
nana z elektrody nlerdzewnej 
4 mm 1 nagwintowana. Przy 
zastosowanlu mosla.dzu na oku- 
cle 1 elektrody nlerdzewnej 
sama szpilka nie wymaga 
kontrnakretkl, gdyz gwlnty pa- 
suja do slebie bardzo ciasno. 
Zaclsk na bomie (cz. 7) jest 
wykonany z aluminium. Na 
nlty la.cza.ee bom 1 popy- 
chacz z przegubem zostal uzy- 
ty twardy drut stalowy 1 
mm. 

Oplaane urz^dzenle naleiy 
traktowac jako Jedno z wlelu 
spotykanych. Ostatecznle Isto- 
tna Jest zasada dzlatanla urza- 
dzenla i jego wytrzymalosc, 
natomlast wymlary poszczegdl- 
nych czesci sktaidowych bywa- 
Ja, na og61 determlnowane pc- 
sladanyml przez wykonawes 
p6!iabrykataml. 

W przypadku (oka, bom. a 
sclslej — sposbb Jego mocowa- 
nla, winien zapewnlc mledzy 
lnnyml wlasclwy naclag tylne- 
go liku tagla. Rysunkl 23—28 
ukazujf) spotykane sposoby 
mocowanla tych bom6w. 

Rysunek 22 lluitruje wersje 
najprostsza,. Rejowe zaczeple- 
nle bomu ski ad a sle x dwu- 
uchowego przegubu, haka 1 ha- 
czyka. Wszystkle te elementy 
sa. wykonane t twardego dru- 
tu stalowego 1,5 mm. Utwo- 
rzony w ten sposob fragment 
lancucha pozwala na rwobod- 
ny obrot bomu a 90° ku obu 
burtom. Mankamentem tej 
wersji Jest nlemozllwa regula- 
cja dlugoscl. Mozna soble z 
tym poradzlc wykonuj^c np. 
kllka hak6w o dlugoscl r6±nl- 
cowanej co 3 mm. 

Rysunek 24 pokazuje utycle 

erostego scla.gacza o Jednym 
lerunku gwfntu. Sklada sle. 
on z dw6ch widelc6w o zrot- 
nicowanej dlugoscl, sruby z 
kolnlerzem I haczyka. Sruba 
pozwala rotnlcowac dlugc^e 
scls,gacza. Wychylanle bomu 
odbywa sie na nakretce osa- 
dzonej na dtutszym wtdelcu. 

Zamiast haka lub sclagacza 
motna uzyc kretlika wedkar- 



sklego o wytrzymalosot na roz- 
ciaganle rbwnej 8 — 10 kG. 

w obu oplsanych urzadze- 
nlach, zacisk zaczepia si^ w 
1/5 — 1/4 dlugoscl bomu, 11- 
CZ8.C od przodu. Trzeba Jednak 
mlec na uwadze, te przoplsy 
sportowe dla wszystkich trzech 
klas modell taglowych zabra- 
nlajM taklch bom6w fok6w, 
kt6re podczas wychylenia ta- 
gla wystaji) przednla, czescla 
poza burte. Zatem — dysponu- 
jqc kadlubem nlezbyt szeroklm 
w czesci dzlobowej — trzeba 
katdorazowo sprawdzlc, czy 
przesunlety bom wychylony o 
90° nie wystaje poza burte. te^ 
by nie narazfc sl^ na dyskwa- 
llttkacje. 

Zapoblega temu na pewno 
proste urza.dzenie przegubowe 
ipokazane na rysunku 25. Ueh- 
wyt Jest, wykonany z blachy 
alumlnlowej o gruboscl 8 mm. 
Bom 1 obcla,gacz (popychacz) 
sa, zaczepiane do przegubu 
sworznlami z drutu stalowego 
1 mm. Stopka elementu 
wzmacnlaja.cego Jest poszerzo- 
na u dohi, gdyt winna prze- 
clwdzlala6 bocznym przechy- 
lom. Catos6 jest mocowana do 
mosleznych san trzema wkre- 
taml M2. Urza.dzenie musl bye 
pochylone r6wnolegle do 
nachylenla sctagu foka, ktore 
w saletnoscl od wysokoscl 
tagll waha si^ w granlcach 72 
— 75 s . Pochylenie o ka.t mnlej- 
szy powoduje nadmlerne na- 
cia.gnl«cle wolnego liku tagla 
przy wychylenlu bomu 1 od- 
wrotnle, zbyt wlelkie wyluxo- 
wanie przy kqcle wl^kszym. 

Rysunek 28 pokazuje urza.- 
dzenie bardzlej skornpllkowa- 
nt. Wytoczone z mosladzu lub 
bra.zu wrzeciono o dlugoscl 
okolo 60 mm zostalo osadzone 
na lotysku kulkowym, ktbrego 
wewneirzny plersclen Jest do- 
clsnl^ty tarcza. do podstawy. 
Srednlca wrzeclona w czesci 
osadzonej w lotysku winna 
wynodc minimum 8 mm. Za- 
rdwno podstawa z n6tkaml dy- 
stansowymi, jak 1 uehwyt bo- 
mu sa wykonane z aluminium, 
posostale czesci z mosladzu. 
Bom Jest wygl^ty odpowled- 
nlo do wymlaru wolnego liku 
tagla 1 podtrzymywany popy- 
cbacxem. Obowla.zuje oczywis- 
cie analoglczne nachylenle, Jak 
w urs^dzenlu s rysunku 28. 

W przypadku bom6w grota 



1 foka motna w celu piono- 
wego lch stabillzowanla utyc 
zarowno •cia.gacza, Jak 1 po- 
pychacza. Prawidlowy scia.gacz 
winien posladac gwlnty prze- 
clwskretne na trzonach obu 
widelcow. Jednakte przy trud- 
nosciach w zdobyclu narze.dzl 
do naclnanla gwintow lewo- 
skretnych motna sle zadowolid 
popychaczem o regulowanej 
dlugoscl 1 gwlncle wyla.cznle 
prawoskretnym. 

Zasadnlczym elementem ta- 
kiego popychacza (rys. 27) Jest 
rurka alumlnlowa (np. odcinek 
strzaly luczniccej) lub mosle- 
tna o srednicy aewnetrznej 
8 — 7 mm I gruboscl sclankl 
0,3 — 0,5 mm. Z jednego kon- 
ca wclskamy w nia. grubo- 
scienna. tulejk; o dlugoscl 30 
mm, ktore, przy wewnetrznym 
koncu nltujemy. Jetcll dys- 
ponujemy rurki) mosletna., tu- 
lejk^ motemy wytoczyc z kol- 
nlerzem I przylutowac. W tak 
osadzonej tulejce naclnamy 

fwint M3 — MS, zaletnte od 
rednlcy utytej rurkl. Wldelec 
z trzonem wkreeonym do tu- 
lejkl wykonujemy z mosladzu. 
Drugi wldelec, ktory mote 
by6 wykonany z aluminium, 
posiada na obwodzle trzonu 
wytlobienle o gl^bokoscl 1 — 
1,5 mm 1 szerokoscl 3 — 3 mm. 
Przy koAcu rurkl wykonuje- 
my dwa naciecla odpowiada- 
Ja,ce wymiarowi wyllobienlu 
na trzonie widelca. Po oeadze- 
nlu widelca nacieta. czesc rur- 
kl wgnlatamy w wytlobienle. 
Jeden konlec popychacza 14- 
czymy z zacisklem na bomie, 
drugl z przegubem bomu. 

KAZMIKRZ DZ1VCIBLSKI 
Cdn. 
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Nowe przepisy 
dla klasy RC A 

W marcu ISM r. na konleren- 
ejl przedstawlclelt organlzacjj 
paramllltarnych as NBD, CSRS, 
WHL, LRB, ZSHR 1 PRL, patro- 
nuja.cych modelarstwu aamocho- 
dowemu, zapadla decyzja wyco- 
lania klasy RC A z zawod6w 
mi;dzynarodowych. Na wniosek 
polskich ucz«stnik6w narady po- 
stanowiono klas; t; utrzymac w 
krajach, kt6re zechca, rozgrywae 
takie zawody. Zobowiazano Jed- 
noczesnie modelarskle wladze 
LOK do uaktualnienia odnosnych 
przeplsdw. 

Nowe przepisy weszly w zycie 
z poczatklcm br. Informuje o tym 
zresxta „Regulamin lmprez LOK. 
na MM rok". JDla unikni;cla nle- 
porozumien podezas lmprez, ra- 
dziniy odszukafc przepisy u kle- 
rownikdw WOM 1 zapoznad si; 
z ntml w r.alosci. A otu niekt6re 
sposr6d nowych ustalen: 

1. Wprowadzone zoataly ostre ry- 
gory dotycza.ee prawldlowego o- 
znakowania model). Pkt. 4.1.6. o- 
kresla wyraznle, ie „wszystkie 
modele startujace w tei klasle 
rnuszn bye oznakowane dwoma 
numerami rozpoznawczyn»l (cho- 
dzi tu o numer rozpoznawczy 
zawodnlka wplsany do kslaiecz- 
kl modelarsklej — przyp. autora). 
Takl sam numer powinlen by6 
wygrawerowany lub wyblty trwa- 
le na ramie (podwozlu) modelu". 

2. Pkt. 4.2.1. ppiepl»6w wyraznle 
precyzuje, ze model klasy RC A 
musl bye zbudowany przez star- 
tujacego. 

3. Pkt. 4J.7. szczeg6rowo wyjas- 
nla, jaka. dokumentac j; powinlen 
mlec ze soba. zawodnlk: 

a> plan modelu eo najmnlei w 
trzech rzutach podstawowych. 

b) tabela z wyralaraml oryginai- 
ncgo pojazdu oraz lego mode- 
lu, wte wrasclwej skall. 

e) restaw zdj;c 1 rysunkow ilu- 
strujacych wyglHd oraz kon- 
strukcj; ocenlanych element6w 
modelu. 

d) certyfikat modelu z arkuszrm 
Jego ostatniej oceny, Jesll byta 
wczeiniej dokonana. 

Certytikaty takle zostaly Juz 
przygotowane przez ZG X.OK 1 
rozeatane do ZW LOK. Zawodnik 
oraz klerownlk jego klubu lub 
modelarnl powlnni dopllnowac. 
aby kierownlcy WOM wypelnlli 
certyf lkaty przed zawodami. 

Na koncu pkt. 4.2.7. znajduje 
si; jednoznaczne stwierdzenle. ie 



„brak dokumentacjl powoduje 
tdedopuszczenle modelu do star- 
tu w grupie ' modell klas RC A". 
NIC dodac, nlc ujafc. 

Sprawe dokumentacjl technlcz- 
nej modelu wyjasnla pkt. 4.2.8. 
Stwlerdza si; w nlm, ze „plany 
musza, bye wykonane w oparelu 
o oflcjalne zrodlo, a wiee cza- 
soplsma, ksia.zkl, lnstrukcje, pla- 
ny fabryczne, foldery ltd". Pod- 
kresla si; It „odr;czne szklce 
nle mogi) stanowlt podstawy do 
oceny modelu". 

Pkt. 4.2.10. okresla, ze ..jezeli 
w modelu klasy RC A nle sa. 
zgodne dwa (lub wl;cej) wymia- 
ry w stosunku do zastosowanej 
skall, model nle mote bye do- 
puszexony do start6w w tej kla- 
sle". O Jakie wymlary tu chodzl, 
wyjasnia pkt. 4.2.7. przeplsdw. 

Pkt. 4.3.6. xobowlazuje do we- 
ryfikacji oceny modelu komlsj; 
teehnlczna. w skladzle minimum 
3 sedzlOw. Modele po raz pierw- 
szy prezentowane na zawodach 
musz<t bye ocenlaue przez 5-oso- 
bowa komis];. 

W nowych przeplsach wyraz- 
nle sprecyzowana jest kwestla 
ewentualne] pomocy, okazywane] 
zawodnlkowi w czasle startu. Cy- 

tul«: korzystanie z pomocy o- 

s6b lnnyeb w czasle trwania 
blegu powoduje dyskwaliflkacje. 
w danym blegu". 

Pkt. 6.2.13, zmlenla czasy blegdw 
dla poszczeg61nych klas; RC A — 
na 96 sekund, RC A-C na 120 
sekund, RC A-O na 150 sekund. 
A wiqc juz nle 300 sekund, jak 
to bylo dotychczas. 

Zmienlony costal r6wniez sys- 
tem obllczanla wynlkdw w tej 
klasle. Na og61ny wynlk zawod- 
nlka skladaja. si;; ocena punkto- 
wa modelu 1 suma punkt6w u- 
zyskanycb za przejecbanie trasy. 

Wedlug nowego systemu obll- 
czanla punkt6w, za cxyste prze- 
jechanie miejsc kolizyjnych na 
trasle slalomu (bojki. przejazd) 
zawodnlk otrzymuje po S pkt. 
za kazdy z nich. Czyste proeje- 
cbanle trasy w ramach limito- 
wanego czasu daje zawodnlkowl 
szans; zdobycia 1SS pkt. z mo- 
del em, ktory ma wsteczny bieg, 
albo 145 pkt. z modelem bez 
blegu wstecznego (30 bramek 4- 1 
przejazd ezyli 31 X 5 pkt. lub 
28 X 5 pkt.). Z trzech startdw 
wyblera ate najlepszy wynik u- 
zyskany przez zawodnlka. 

Ponlewax og61nodost;pna ksUi- 
ka na temat omawlanych usta- 
len nle ukate st; szybko, ra- 
dzlmy doraznie rozwlajcai pro- 
blem w wojewoditwach przez 
powlelenle otrzymanych przepl- 
pisow w odpowlednlej iloici. 

BOGDAN GABRYSIAK 
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Doskonalenie 
sWka WEBRA 
1,8 cm' RWC 
do nap^du 
modeli 
ptywajajcych 
klasy F-3Y 



kazano na rys. 1. Po oszllfowaniu konlecznle naleiy 
przeprowadzic polerowanie. 

Do powyiszych prac najlepiej wykorzysta6 „re,- 
kaw" do prac protetycznych z wykorzystanlem ka- 
mlerr, szlifiersklch oraz tarcz polerakich dost^pnych 
w Centrall Zaopatrzenia Lecznictwa CEZAL. Przy 
tulel wyokrqglamy, szllfujqc 1 polemj^c ostre kraw;- 
dzie okien wlotowych, jak pokazano na rys. 2. 

Wczeiniej wspominalem, ze w zamknle.tych mode- 
lach klasy F3-v wyst;puja pogorszone warunki chlo- 
dzenia silnika. Poprawa chiodzenla ma lstotne zna- 
czenle zwlaszcza przy trenlngacn, gdy sllnlk pracuje 
na maksymalnych obrotach przez okolo 10 min. Na- 
leiy dodac, Ze wszystkle sllnlkl ilrmy WEBRA cha- 
rakteryzuja si; sktonnoscla, do przegrzewanla. Wplywa 
na to m. In. nlezbyt dobrze dobrany system plukanla. 

Popraw; chiodzenla uzyskac mozna przez wykona- 
nle glowicy chiodzonej woda,. Bazujemy przy jej wy- 
konaniu na oryginalnej (ozebrowanej) glowicy fa- 
brycznej, obrablajqc Ja toczenlem, w sposob poka za- 
ny na. rys. 3. Na obrobionq gtowlc; (1) naciskamy 



plaszcz (2). Powierzchnle pasowane 1 stykowe smaru- 
Jemy przed polqczeniem cienka warstwq zywlcy. Po 
jej zastygnl;ciu wlercimy cztery otwory 3,3 mm, 
bazujac na otworach w cz;scl (1). Konc6wkl wlotu 1 
wylotu wody chlodzacej, pokazane na rys. 4, wkr;- 
camy w cz;sc (2) takte na zywic;. 

Oczywlscie stosujac takq glowlc;, nle uzywamy jut 
do jej mocowanla oryglnalnych srub lmbusowych. Ich 
zastosowanle zwlatane byloby bowiem z konlecznoscl^ 
wykonania pogl;blen, co spowoduje zmnlejszenie obj;- 
toscl komory -wodnej, to zas w elekcie zmnlejsza in- 
tensywnoec chiodzenla. 

Gaznlk labryczny, w Jak! wyposazony jest silnik, 
molm zdaniem nle nadaje si; do niego jezell chcemy 
popraw!6 oslqgi. Konieczne Jest wykonanle calkowl- 
cle nowego gaznlka, kt6ry m. in. pozwoll na bardzo 
dokladne rozpylenie pallwa, co w efekcie zapewni 
dobra prac; sllnlka w czasle gwaltownych manewrdw, 
przy maksymalnej pr;dkoscl. Mozna to uzyska6 tylko 
przy gazniku obwodowym z wlasclwie dobrana dyszq. 
Tak^ dysz; 1 Jej gniazdo pokazano na rys. 5 16. Kra- 
w;dzle gardziell nalezy wyokra,glic pllniklem Iglelko- 
wym, az do uzyskania srednicy 4 mm, a nast;prde 
wypolerowac. Pallwo doprowadzone jest do dyszy 
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Entuzjascl zimowej przygody z modelarstwem w czasle otwarcla I og6I- 
nopolsklch zawod6w model! koiowych na lodzle 



Wygla.d podzespo!6w modelu po zakonczenlu biegu finalo- 

wego 




Model T. Gorki na trasle wy£cigu 



Przed oflcjalnym wystepem ostatnla Juz „ko S - katde^oKcinfe >«owcy W tak^ 
metyka" modelu * a torze ,& owym y 





Oto xwyciezcy 
plerwszych w Poi- 
ses zlmowych lawo- 
d6w modelarakich, 
w klasie RC-V2. Od 
lewej stoja,: Marek 
Gawel — zdobywea 
trzeclej lokaty, 
Krzysztof Beres — 
pierwsze miejsce i 
TadeuKz G6rka, kt6- 
ry uplasowal sie na 
drugiej pozyrji. 



Zdjecie: 
Z. Gontarz 



kroccem pokazanym na rys. 7. W gniazdo wkladamy 
dyszs, a w otwor gniazda kr6clec paliwowy. Nalezy 
zwr6ci6 uwage., aby otw6r 1 mm krdeca byi skie- 

I rowany w wytoczenie na obwodzie dyszy. Kr6ciec 
blokujemy w tym polozeniu nakrecajac na jego wv- 
stajqea. cz^sc nakr<»tke. M 3,5. Przy montazu gaznika 

; w otw6r karteru pamie.tajmy o jego uszczelnienlu, naj- 

! lepiej Cenusilem (prod. NRD), lub w ostatecznosci zy- 
wica,. Ma to na celu zapobiezenie dostawanla si? do 
gaznika tzw. falszywego powietrza, ktore moze cz$- 

I sctowo zaburzyc proces powstawanla mieszanki pall- 
wowo-powietrznej. 
Oczywlscle prZy takim gazniku nle ma lglicy i prze- 

1 pustnlcy, i Jego regulacja musl odbywac si? w inny 
spos6b. Najlepiej do tego celu wykorzystac dodat- 

l kowa (na drugle serwo) regulacjij paliwa z silnik6w 
10 ccm 1 15 ccm (z czarnego tworzywa) lub wykonac 
podobna,. Pozwala ona na regulacje. obrotow silnlka w 
wystarczaja,co duzym zakresle obrotow 1 mozna umo- 
cowac ja w modelu, w miejseu najbardzlej dla nas 
wygodnym. Konleczne Jest Jedynie wykonanie nowej 
iglicy, np. ze szprychy rowerowej, o srednicy 2 mm 
z nleco wiekszym katem rozwareia ostrza. Zalecam 
stosowanle filtru paliwa. 



Ostatnla sprawa. jest rura rezonansowa. Wbrew wa,t- 
pliwosciom wielu osob co do mozliwoscl uzyskanla 
wlasciwego efektu rezonansu w tym sllniku, stwier- 
dzam, ze po wszystkich opisanych modyflkacjach Jest 
to calkowlcle mozllwe. Konleczne jest Jednak Jego do- 
tlumienie. Trzeba w tym celu Wykona6 jedynie nowa. 
konc6wks, Jak pokazano przy rys. 8. Poniewai wia- 
domo, ze na razle nle ma do tyeh silnikow rur re- 
zonansowych, na rys. 8 naniesiono wszystkie jej glow- 
ne wymiary. Najblizsza tym wymiarom jest rura re- 
zonansowa z silnika prod, radzieckiej SPRINT. 

W efekcie modyfikacja pozwala na uzyskarue wy- 
sokich osiagow I sprawla, ze Jest to idealny silnlk 
do klasy F3-V. Zaznaczyf jednak trzeba, ze jego za- 
lety daja, sie poznac dopiero po wlasciwym 1.3-go- 
dzinnym docleraniu (silnlki ciasno pasowane — mini- 
mum 2 godziny) oraz podczas pracy na maksymal- 
nych obrotach. Zalecam pallwo z piecioprocentowym 
dodatkiem hitrometanu. Nle zapominajmy takze N o 
okresowych przegladacli calego silnlka, co pozwoli 
nam uniknac przykrych klopotdw. 

JERZY JANICKI 
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Dzis rozmawUmy z inc. 
Janem Pasiutem, kie- 
rowtiikiem Wojewddz- 
klego Osrodka Modelar- 
stwa LOK w Nowym 
Saczu. 




Zacz^to sit* od Tu-114.. 



— Jest Pan modelarzem. instruktorem modelarstwa, a od 
pewneso czasu takze szefem WOM. Jednym stowem oddat 
sic Pan bez reszty dziaialnosci modelarskiej. Jakle byly 
jej poczatki? 

— W swiat modeli wprowadzil mnie ..Maty Modelarz". 
MaJac 10 lat wykonatem sw6J plerwszy. wlasnie papierowv 
model samolotu komunikacyjnego Tu-114. Potem byly na- 
stepne kartonowki: czolgow. transporter6w opancerzonych, 
okretow i samototdw. 

W latach szescdzieslatych Nowy Sacz mlal tylko Jedna 
modelamie.. Przemlerzajac dro«e z domu do szkoly i z po- 
wrotem, kaZdego dnla szedlem ulica Zakoscielna, przy kt6- 
re] mieacila sle owa modelarnia. Po raz pierwszv przekro- 
czylem JeJ pr6g zwablony zapachem kleju 1 cellonu, b^dac 



ueznlem 4 klasy szkoly podstawowej. Molm pierwszym In- 
struktorem byl wlelklej klasy fachowiee, znakomity mode- 
larz. Juliuse Jaronczyk. Pierwszym tai samodzielnie zbu- 
dowanym modelem — szybowlec ..Swierszczyk". 

— A plerwsze sukcesy w zawodacb modelarskicb? 

— W modelarstwie, podobnle Jak I w innych dziedzinach 
aportu, sukcesy nle przychodza z dnla na dziefi. Na bar- 
dzlej znacza.ce efekty potrzeba czasu. oczywiscle przy do- 
wBinym podejiciu do zagadnienla przez samego modelarza 
1 jego instruktora. W, molm przypaciku zdobyta wledza 
1 doswladczenie w namacalny sposob zaowocowalv doplero 
po 10 latach. W 1975 roku zoetalem mist rz em Pol ski w kla- 
sle rakletoszybowc6w — S4D. Ten sam sukces powt6rzylem 
w roku nastepnym. Po czym zawleailem na jaki* czas sw6.1 
udzlat w zawodach. Podyktowane to bylo miedzy lnnyml 
zmdana profilu molch zainteresowan. Doplero w 1981 roku 
przypomnialem sle zn6w og61owi modelarzv Jako zawodnlk. 
Wystartowalem wowezas na mlstrzostwach Polski modeli 
ptywajacych w klase FIE. Powr6t naleial raczej do uda- 
nych, howii-m zdobytem wtedv tytul wlcemlstrza Polski. 
Poza tym wygralem jeszcze kilka razy ogolnopolskie za- 
wody modeli sllzgow z naoedem elektrycznym oraz cen- 
tralne zawody modeli rakiet w klasach S3B I S4B. 

— Na poczqtku zatascynowaty Pana modele lotnicze. Po- 
tent nastepuje waska specjaltzacja — budowa raktetopla- 
n6w. Kiedy przychodza plerwsze sukcesy, nagle zmienla 
Pan raklety na modele sllzgow. by znow zaczynac wszvstko 
od zera? 

— Modelarnia przy ul. ZakosdelneJ dzlalala pod patrona- 
tem Aeroklubu Podhalansklego. Ten fakt w zasadnlczy 
sposdb rzutowal na profil prowadzonego w niej szkolenla. 
W tym czasle. kledy zaplsywatem sie do pracownl. pano- 
wala akurat mod a na szybowce. M6J kontakt z lotnlctwem 
byi bardzo krotkl 1 ratal mlejsce tylko w okresie szkolenla 
podstawowego. Rakletaml zalnteresowatem sle w6wczas. kie- 
dy w modelarstwie rakletowvm odnosll sukcesy Jiiliusz Ja- 
ronczyk. Chciatem po prostu lsc w slady mlstrza. Kledy 
wszystko bylo Jui nu wta&elwej drodze, nieoczekiwanle w 
1076 roku moje losy potoczyly sle lnnyml tt>raml. 

— W 1ST6 roku zostal Pan klerownikiem Wojew6dzkiego 
Osrodka Modelarstwa, Ciyll dobrze zapowladajary sle mo- 
delarz przekreslit swoje szarue. urzyjmuJac — co tu mo- 
wit — etat urzednlczy? 

— Nowy podzlat admlnlstracyjny Polski awansowal Nowy 
Sacz do Rrona mlast wojewodzklch. Zostala powolana do 
tycla w naszym miescle lnatanc.la wojewbdzka Ldgl Obrony 




Krzysztof Margaslnskl — ul. Kosmow- 
sklej f m. 41, it-lU Czestochowa — po- 

szukiuje ksiaiek ,,Wozy bqlowe". ..Woj- 
sko Polskle 1938—1939'', ,.WoJna powle- 
trzna w Polsce w 1B39 r.", ..Begularne 
Jednostki WP w 19S9 r."t „Rozw6J ar- 
tyleril przeciwlotnlczej". Do wymiany 



oferuje ..Okrety wojenne 1900—1966", 
numery ,,L+K" 1 „Malego Modelarza". 

Komuald G6reckl ■ — ul. Pow. Wlkp. 
11, Hanulln-Osledle. 63-600 Kepno, woj. 
kaltskle — poszukuje ..Matego Modela- 
rza: z lat 1970— 1984 oraz luznych nume- 
r6w: 6/88, 7-«/67, 4/60, 6/81, 7/61, IS/65, 
2/86, 5/69, 11/67, 1/67. 1/68, 1/89. Do wy- 
miany oferuje plany samolotu „Karns". 
..Modelarza" z lat 1968, 1969. 1974, 1975, 
1976, 1977, 1979. 19(0. 1981. mlesiecznik 
..Fantastyka" nr 8/84, „Plomyk" z po- 
cztem kr616w polskicl*. prospekty flr- 
my Mazda, proporczyk klubu: AS OS- 
TEN DE-KM, ..Mtodego Technlka" ..Tech- 
nlkl Molodloty". plakaty zespotow roc- 
kowych. ksiaiW z serii: Mlntatury lot- 
nicze", BKD. ..Kochajmy stare samo- 
chody", ksiazki przygodowe, fantastycz- 
ne, krymlnalne 1 wojenne. Komlksy 
z kapltanem Zbikiem 1 widok6wkl. 

Robert Waloszczyk — ul. Zemska 
1871S, S4-43I Wroclaw — poszukuje 
ksiazki ..Jak zbudowac klerowany ra- 



dlem model". Do wymiany oferuje lui- 
ne numery ..Kalejdoskopu Technlkl" 
z 1984 r. 1 jeden numer 9/82. luz.ne nu- 
mery ..Modelarza", ..Malego Modelarza" 
oraz broszurke ..Latajace modele szy- 
bowc6w" lub zaplaci got6wka- Odpo- 
wte na kazdy list po przeslaruu znaczlca 
pocztowego. r 

Pawel Krzywickl ul. I A.w.P. 40/37, 
22-100 Chelm — poszukuje ..Malego Mo- 
delarza" l planami historycznyml okre- 
t6w: ..Victory", ..Srnok" i „Wodnlk", 
a tak/e z planami amerykansklch my- 
sllwcOw z II wojny swiatowej. Do wy- 
miany oferuje plany okretow: ' ..Con- 
rad", K-21", ..Szerszen". statku ratow- 
niczego „Halny". samolotu RWD-8 1 sa- 
mochodu GAZ-69M. 

Slawomir Siemlenkowicz — ul. B. 
Cbrobrego 6a/4B. 15-057 Bialystok — po- 
szukuje ..Malego Modelarza": 1/S7, 3, 5, 
6. 10, 11/59. 10/59, I 4/60. 2, 3, 4, 6/61. 
4. 9/62 . 8, 10, 12/83, 10/64. 1. 6. 12/65, 
7-B/ea, 5. 6, »/67. 1, 2, 4. 7-8. 11, 12/68. 
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wu klerunku pod trymerem umlesz- 
czono blale swiatlo pozycyjne. 

Podwozle samolotu tr6jpodporowe, 
z przednia. golenia 1 z amortyzacja 
olejowo-powletrznq. Przednia golen 
z bllznlaczyml kolaml sterowanyml, 
chowala sie; w klerunku „do tylu". 
Podwozle gtowne chowalo ale. 
w klerunku ,,do kadluba", poaiada- 
lo mechanlzm utrzymuJacy koto 
zawsze w poloZenlu pionowym. 
Wszystkle kola posladaly hamulce. 
Sterowanle podwozlem hydraullczne. 
Po achowanlu podwozla, kola 1 go- 
lenle byly zaglonte.te oslonarrd. Roz- 
staw podwozla 2,62 m. Baza podwo- 
zla 3,70 m. 

Naped samolotu stanowlly dwa 
sllniki turboodrzutowe RD-10 umie- 
szczone w gondolach podskrzydlo- 
wych. Maksymalny clajg kazdego 
silnlka wynosil 8,83 kN/900 kO, przy 
8700 obr./mln. Silndk posladal 8-mlo- 
stopnlowa, spr^iarke. o si owa, szesc 
komor spalanla 1 jednostopnlowq tur- 
bine, srednlca silnlka 0,78 m, dlu- 
gost 3,88 m i mass 740 kg. Do star- 
tu mozna bylo stosowac dwa po- 
mocnicze stLrdkt rakletowe 0-8 na 
paliwo stale (proch), mocowane 
z bokbw tylnej czesci kadluba. 
Dawaly one cUg po 11,28 kN (1150 
kG) kazdy 1 pracowaly przez 8 se- 
kund, no czym byly odrzucane. Sll- 
niki rakletowe skracaly start samo- 
lotu o 90 — 40%, Kadtubow* zblor- 



nlkl pallwa (nafta lotnlcza), o og61- 
nej objetosci 2293 dm>, zapewnlaty 
lot w ciagu 1 godz. 44 min. 

Uzbrojenle samolotu skladalo sit; 
z jednego dzlalka N-37 kalibru 37 
mm z zapasem nabot (mozna bylo 
tez stosowac dziatko N-47 kalibru 47 
mm) oraz dwbch dzlalek NS-23 ka- 
libru 23 mm z zapasem po 100 na- 
bol. Oprbcz uzbrojenla strzelecklego 
samolot mogl miec podwieszone pod 
kadlubem dwle bomby FAB-250 lub 
Jedna FAB-500 o wadze 250 kg lub 
500 kg. 

Barwa samolotu. Samolot Su-9 po- 
sladal naturalny kolor blach dura- 
lowych. Czerwone gwiazdy z bialq 
obw6dka naniesiono obustronnle na 
stateczruku pionowym oraz na dol- 
riycn powlerzchniach skrzydel. Su-9 
jako prototyp podczas lot6w nle po- 
sladal Zadnego numeru bocznego. 

Dane tecnnlczne: 
rozpie.tosc 
dlugoM 
wysokosc 

odleglosc mledzy silnikaml 
rozplctosc statecznika 
poziomego 
powlerzchnla nosna 
masa wlasna 
masa utyteczna 
masa w locle (max) 
obcia^enie powlerzchnl 
nosnej (max) 
obciaZenle mocy (max) 
pr«dkosc maksymalna 
na H-0 m 848 km/h, 



11,20 m, 
10,55 m, 
3,78 m, 
4,28 m, 

3,98 nv 
20,20 m>, 
4 060 kg, 
2320 kg, 
6 380 kg, 



316 kG/m', 
363 kG/kN, 



900 km/h, 
670 km/h, 
150 km/h, 
20 m/s, 
44 min, 
12 750 m, 
1 140 km. 
650 m, 

460 m, 

880 m, 



pre.dko*c maksymalna 
na H-8000 m 
pre.dkosc przelotowa 
pr^dkosc ladowania 
pre.dkosc wznoszenia 
czas wznoszenia na 5000 m 
pulap praktyczny 
zasieg (max) 
rozbieg 

rozbleg z pomocq silnikdw 
rakletowych 

dobieg z pom oca silnlk6w 
rakletowych 
dobieg z uzyclem 

spadochronu hamujacego 660 m. 

Oznaczenie na rysunkach. 1 — 
dziatko N-37 (lub N-45)., 2 — pojem- 
nik amunlcjl dzlalka N-37, 3 — 
dziatko N-23, 4 — pojemnik amuni- 
cjl dzlalka N-23. 5 — « butla lnstala- 
cjl ppoi. 6 — przednl zblornik pa- 
llwa. 7 — tylny zblornik pallwa. t 

— przedzlal wyposaZenla radiowego. 
9 — pojemnik spadochronu hamuja- 
cego. 10 — potaczenie zblornik6w 
pallwa. 11 — komora podwozla 
g!6wnego. 12 — przednl zamek pod- 
wieszenla bomby. 13 — komora pod- 
wozla przedniego. 14 — fotokm. 15 

— zawieszenle steru wysokoecl 1 kle- 
runku. 16 — Startowy silnik rakie- 
towy. 17 — fotel katapultowy pllo- 
ta. 18 — diwlgnia odstrzelenla fote- 
la. 19 — sterownlca re.cz«a (draZek 
sterowy). 20 — saczegbly otwieranla 
oslony kablny pilot a. 

BENEDYKT KEMPSK1 
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Kraju, a wry nlej Wojewbdzkt Oarodejo Modelaratwa. Wte- 
dy zrozumlalem, te powstala szansa, by region nowosadec- 
kl stat ste preinyra osrodklem modelaratwa w Police. Z ta- 
ka mysla. obejmowalem wbwczas kierownietwo nad to ko- 
mbrka, 

— I zn6w praea od pod»taw? 

— Zgodnic z zerzadzenlem przewodnlcracego GKKF1T, Ll- 
ga Obrony Kraju zostala organlzacja. wiodaea. w odnlesieniu 
do modelaratwa ptywajacego i kolowego. Przypomne wiec, 
te do 1976 mku w Nowym Saczu nle byto nawet Jednej 
modelarni. ktora prowadztlaby sztoolenie mlodzlety w tych 
dziedzinach modelaratwa. Bex obaw mozna powledzlec. ze 
zaczynall&my od zera. Na poczatku nasze zadanle polegato 
na organlzowanlu pracownl models rskich. Wlazalo ale to 
z pokonywanlem rbznego typu problembw. NeJtrudnlejsza 
do przeskoczenia byla barlera lokalowa. Brakowalo takie 
lnatruktorow do prowadzenla zajec. Pracujac Jako instruk- 
tor mlalem wlec kontakt z modelaratwem praktycznym ko- 
lowym i ptywajqcym. Teraz dopiero dokiadnle wldac, dla- 
czego zdradzltem modelarstwo rakletowe na rzecz plywa- 
Jacego. 

— stuchajac te] wypowledzl trudno ml uwlerzye. te zna- 
lazl Pan Jeszcze cza» na kontynuowanle studiowt 

— Nauke w sskole wyiszej rozpoczalem w 1874 roku. czyli 
w okresle atovunkowo dla mnle spokojnym. Studiowalem 
zaocznte na Wydzlale Transportu Polltechniki KrakowskieJ. 
Muaze stwierdzli, te umiejetnosci nabyte w modelarni przy- 
daly ml ale w czasle plsanla pracy dyplomowej. Cale za- 
gadnlenle polegato na zaprojektowanlu 1 wykonanlu dzla- 
ItjaceKo modelu pojazdu torowego na poduszce powletrznej. 
Z kolei w sporcie modelaraldm do zwyclestwa przyczynia 
ale nle tylko bezbledna technika prowadzenla np. modelu 
samochodu, ale i znaJomoSc lego rnechanizmbw czeato na 
wysoklm pozlomle technlcznym. M6wi«c w skrbcie, czas 
spedzony w modelarni procentowal na uczelnl i odwrotnie. 

— w tym roku Wojewbdzkl Osrodek Modelaratwa w No- 
wym Saczu obchodzt jubileuss dziesleciolecia dzlatalnosci; 
jest to rbwniet 1 Pana Jublleusz. Z pewnoscla okres ten 
pozwala Jut na dokonanle pewnych podsumowanr 

— Na naszym terenle dzlala obecnle 66 pracownl mode- 
larsklch. W tym na Nowy Sa.cz przypada 58, pozostale zas, 
dzlalajq w terenle. W clagu tych dzlesleclu lat dorobtUSmy 
ale odpowlednlej bazy technlcznej. W czynle spolecznym 
zostal wybudowany tor dla modell samochodbw RC-V l RC- 
-E12. Z kolei modelarstwo plywajace ma do awe] dyspozy- 
cjl osrodek Szkolenla 1 Sportow Wodnych w Zbyszycach. 




Ozieki temu rokrocznie organlzowane sa w Nowym Saezu 
mledzywojewbdzkle zawody redukcjl plywalacych. strefowe 
zawodv modell zaglowych, og61nopolskle zawody modell 
sllzgbw. mtstrzostwa Polskl modell kolowych Was RC-V 
oraz zawody o Grand Prix Nowego Sacza. Z naszego woje- 
wodztwa wywodzi sie wlelu mistrz6w I wicemlstrzow Pol- 
skl w modelarstwie samochodowym. Na przyklad Krzysztof 
BereS postada 9 tytutbw mlatrza Polskl. Troche gorzej wle- 
dzle sie nam w modelarsltwe plywajacvm. Martwl nas pla- 
nowana przez Uge Obrony Kraju sprzedat Osrodka Szko- 
lenla I Sportbw Wodnych w Zbyszycach. Jesll transakcja 
doldzic do skutku bedzie to dla naszych modelarzy nlepo- 
wetowana strata. 

— Jakie zamlerzenia planowane sa w naitepnych latacbT 

— Przede wszystklm chcemy zwiekszyc llczbe pracownl 
modelarskich na terenle wolewbdztwa. Jeszcze nle do kon- 
ca zostal zagospodarowany teren wok61 toru dla modell 
RC-V. W najblitszej przyszloscl sftnallzujemy sprawe os- 
wletlenla tego toru. Bedziemy chcdell w Jego sasiedztwle 
wybudowab modelarni e. z magazynaml, laklernla 1 hamow- 
nia. Wszystkie te zamlerzenia podporzadkowane sa nad- 
rzednemu celowl — mledzvnarodowym zawodom w klasaeh 
RC-V, ktdre pragniemy zorganizowac w Nowym S^czu. 

— Ozlekuje za rozmowe- 

Z. GONTARZ 



2, 3, S, «/««, 2. 5-6. 8, 9110. 3, 4, 7. 8/71. 
*. 4, 7. 10/7J. 1, 3. 4, 6. 7-8. 9. 11/73, 
1. 4, 8, 12/74, 1, 4, 5, 6, 8, 10/7S, 1—2, 6, 
1i. 8, 10/78, 1. 2, 3, 4, W/77, 1, 4. 6. 8-9/78, 
4, S, 8/79. 1, 2, 5, 6, 9. 11-12/80, 4, 5-6, 
7, 12/81, 2-3, 4, S. 6. 8. 9/82, 2, 3, 4. 8, 
6, 11-12/83. Do wymlany oieruje: „Typy 
bronl 1 uzbrojenia" ; 70, 75. 78. 79 oraz 
kslateczkl ,.Z6lty Tygrya" z rbinych lat 
lub zaplacl gotowka. Odpowle na kazdy 
list po przealaniu znaczka pocztowego. 

Martuxz Orawczak — Ot. Janne 3a/3, 
58-200 Dzlertoni6w — poxzukuje ,, Male- 
go Modelarza": 8/58, 3/59, 2 60. 1, 3. 5/61. 
1, 8, 7—8/62, 3, 8, 12/63, 2. 7 84, 2 , 4, 11,66, 
7-8/66. S. 7. 8, 9, 12V67. 8-6/70. 7, 8/7U 
». 4. 8/72 , 7-8/73, 8, 12/75, 11-12/761, 12/77. 
4. 7/78. 2, 7/81. 10-11/84. Do wymlany po- 
siada .Malego Modelarza": 4/83. 4-5/84. 
7/84. „P!any Modelarskle" samolotu 
,Jak-ll". nlszczyciela O.R.P. ..Btyskawi- 
ca". ..Modelarza" x lat 1980—1984 (lutne 
numeryl. komiksy, prospekty samocho- 
dowe 1 krajoznawcze. a takte ze 



sprzetem elektrotechnlcznym, cenne 
ksiatkl, flgurki zolnlerzykbw. Mote za- 
ptacic gotbwka. lnformacli udziell po 
przeslaruu znaczka pocztowego. 

Katarzyna Manlkow»ka — ul. Plas- 
towska 90c/5. 80-382 Gdansk-Ollwa — 
poszukuje .Malego Modelarza": 7/58, 2/59, 
7—8/39, 9/59, 11/59, 3/60, 8/60, 6/60, 11/60, 3/61, 
9/61, 1/82, 3/82, 5/62 . 9/62, 3/63. 7/63, 12/63. 
2/64. 11/64. 2/65, 7/65. 9/65. 10/65. 7-8/66. 
10/66. 4/67, 5/67. 9/67, 2/68. 7-8/68 1 , 10/68, 
4/69. 9/69. 1/70, 5-6/70 , 8/70. 9/70, 3/71, 8/71. 



11/71, 1/72 , 3/72, 7/73, 10/72, 12/72, 1/73, 7— 8/7S. 
11/73. 12/74, 10/75. 12/75, 3/76. 7,16, 9/78. 
2/77. 12,77, 1/78, 4/79, 7/79. 6/80. 9/80. 1/81, 
7/81. 11/81. 1/82 , 4/62 , 6/82, 7/82, 1/83, 3/84, 
ewentualnle odbltek kserograflcznych 
ww. numerbw. Odpowle na katdy list. 

Marek Made! — ul. Brxozowa 17, 
42-300 Myszkow — poszukuje: zwrotnlc. 
semaforbw. budynkbw, lokomotyw. wa- 
gonbw tto.. w skaU TT. za ktbre oie- 
ruje akcesorla w skali HO, lub zaplacl 
gotowka. 



OGLOSZENIA DROBNE 

Kupis roczniki: ..Modelarz" 195&— 1984, „Plany Modelarskle" 1—120, 
„Ma!y Modelarz" oraz „Model Kartonowy" wyd. MON z lat 1958 — 
1983. „Morze" 1855 — 1975, plany okretowe na swiatlokopii, ksiaiki 
i plany lirmy ..Hinstorf Verlag Rostock" z lat 1956—1986. 
Jan Dobrzyniak. 93-491 Lodz, ul. Starogardzka 9. KP nr 25 
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Redaguje zespbl w skladzle: ZBYSLAW GONTARZ, STANIStAW KUBIT, RAJMUND KULINSKI (redaktor naezelny), 
JERZY L1TW1N, JAN MARCZAK, STEFAN SMOUS tz-ca redaktora naczelnego), MAREK SOROKA (opr. gral.). PAWE1. 
WLGDARCZYK, MARIAN KAWKA (red. techn.). Adres redakcjl: 00-791 Warszawa. ul. Chocimska 14. tel. 49-34-51 
wewn. 15 1 59. 

Waruukl prenumeraty: 

1) dla osbb prawnycb — InscytucJl 1 zaklad6w pracy: • lnsty tucje 1 zaklady pracy zlokallzowane w mlastach wojew6dzklch 
A pozostalych mlastach, w ktbrych znajduja. sle. sledzlby oddzlatbw RSW „Prasa — Ksiaika — Ruch" zamawlaja, pre- 

numerat^ w tych oddzlalnch • lnstytucje 1 zaklady pracy zlokallzowane w mlejscowoSclach, gdzle nle ma oddzlatbw 
RSW „Prasa — Kala^ka — Ruch" 1 na terenach wlejskich oplacajq prenumerate w urzedach pocztowych 1 u dor^czyclell. 

2) dla os6b fizycznycb — indywidualnych: • osoby flzyczne zamleszkale na wsl 1 w mlejscowosclach, gdzle nle ma oddzla. 
Ibw RSW „Prasa — Ksla.tka — Ruch", oplacaja, prenumerate. w urzedach pocztowych 1 u doreczycieu, • osoby flzyczne 
zamleszkale w mlastach — sledzlbach oddzlatbw RSW ,,Prasa — Kslaika — Ruch", oplacajq prenumerate wylacznle w 
urzedach pocztowych nadawczo-oddawczych wlaSclwych dla miejsca zamleszkanla prenumeratora. Wptaty dokonuja. uty- 
wajac „blankletu wplaty" na rachunek bankowy: mlejscowego oddzlalu RSW „Prasa— Ksigika— Ruch". 

3) Prenumerate ze zlecenlem wysylkl za grantee; przyjmuje RSW „Prasa — Kslaika — Kuch", Centrals Kolportatu Prasy 
1 Wydawnictw, uL Towarowa 28, 00-958 Warszawa, konto NBP XV Oddzlat w Warszawle Nr 1153-201045-139-11. Prenume- 
rata ze zlecenlem wysylkl za granlce pocztq zwykla jest droisza od prenumeraty krajowej o 50% dla zlecenlodawcbw 
Indywidualnych I o 100% dla zlecajqcych lnsty tucjl i zakladbw pracy. 

Cena prenumeraty: kwart. 130 zt, pblroczn. 240 zl, rocznie 480 zl. 

Termlny przyjaiowania prenumeratyi na kraj 1 zagranlce, do dnla 10 llstopada na I kwartat, I pblrocze roku nastepnego 
oraz caly rok nast^pny, do dnla 1 kazdego mleslqca poprzedzaja,cego okres prenumeraty roku blez^ccgo. Przedruk dozwo- 
lony tylko za podaniem trbdla. Materlaibw nls zam6wlonych redakeja nie zwraca. Druk Wojgkowe Zaklady Graflczne. 

Naktad 50 000 egz. Zam. 7573. P-74. 
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CIEKAWOSTKI 




W KLASIE GIdANT" 



Tadeusz Madej z modelarni „Tkar" Katowic- 
kiej Spoldzielni Mieszkaniowej w ktorej jest 
instruktorcm, rozpocza.1 budows modelu sa- 
molotu Piper PA-18 klorym ma startowac 
w kla.sic „Gigant". Model ma rozpi«;tosc 
2850 mm, bedzie napedzany silnikiem „Qa- 
dra 35" i sterowany aparatura „Ciru.s 900 
XLC". 




Modele dwoch motocykli 



>0>i 

MM 




•si, 

Km 




Dartusz Dobosz z Warszawy modelarstwem zajmuje sie. od 
najmlodszych lat. Od 1976 lOku wykonuje modele motocykli 
w podzlalce 1:1 calkowicie z kartonu. Modele sezonu IMS to 
..Yamaha" F2 750 1 ..Kawasaki" GPZ 900 K. Kaidy a tych 
modeli sklejony zostai z okolo 1200 kartonowych czeici. O pre- 
cyzji wykonania modeli niech swiadcza. zamieszczone zdje.cia. 




.BUGGY" 



W nrze 3/86 ..Modelaiza" plsalismy o rozpow- 
szecbnieniu sie. na Zachodzie budowy modeli 
typu ..Buggy" przeznaczonych do jazdy tereno- 
wej. Niiej zamieszczamy zdj^cla modelu typu 
,, Buggy" tlrmy Siccom. Model napedzany jest 
silnikiem OPS 21 na wszystkie cztery koia. 



Widoczne sa kolee na kotach oraz inne mecha- 
nlzmy, jak zawieszenie itp. Na zdjeciu drugim 
model samochodu podczas jazdy lerenowej. 

Fot. Automodelisme 



